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SUMARIO EXECUTIVO

O presente documento constitui o primeiro de trés relatorios que irdo compor um
estudo de mobilidade aplicado ao Municipio de Cantanhede. Este estudo insere-se no
Projecto de Mobilidade Sustentavel, promovido e coordenado pelo Instituto do
Ambiente e que conta com a colaboragdo da Associacdo Nacional de Municipios
Portugueses. Pretende-se com este estudo fazer o levantamento dos principais
problemas de mobilidade no Municipio de Cantanhede e desenvolver solugdes
integradas que contribuam para o melhoramento dessas mesmas condi¢des e em
particular para a promog¢do da utilizagdo dos modos ditos suaves. Neste primeiro
relatdrio, apresentam-se as principais conclusdes do trabalho de caracterizagdo e
diagnostico dos habitos de mobilidade local, da oferta e da procura de transportes, ao
nivel dos diferentes modos de transporte disponiveis no Municipio de Cantanhede.

Comeca-se por descrever o Municipio de Cantanhede no que se refere ao seu
enquadramento geografico e as suas caracteristicas sdcio-demografica, seguindo-se uma
caracterizagdo da Cidade de Cantanhede. Com esta caracterizagdo, pretendeu-se
perceber melhor as dindmicas do municipio, a sua localizagdo e importdncia num
contexto nacional e regional, bem como a polarizagdo da sede do municipio no contexto
municipal e regional.

E efectuado um levantamento da situagdo actual das infra-estruturas existentes no
Municipio de Cantanhede ou com relevancia para a mobilidade da populagio do
municipio. Denota-se uma forte dependéncia nas infra-estruturas rodoviarias, dado que
ndo existem infra-estruturas aéreas, fluviais ou maritimas no municipio. No que se
refere as infra-estruturas ferroviarias, a linha ferroviaria de Cantanhede encontra-se
actualmente em evidente esquecimento, tendo apenas uma importancia residual na
mobilidade dentro do municipio.

Procedeu-se a um diagndstico da situacdo actual dos actuais componentes do
sistema de transportes rodoviarios, avaliando de forma sumdria o modo de
funcionamento de cada um dos modos de transporte em operagdo e identificando os
principais problemas de mobilidade encontrados. Entre os principais problemas

detectados apresentam-se aqui alguns em sinopse:
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— Rede rodoviaria: deficiéncias ao nivel da estruturacdo hierdrquica viaria na
Cidade de Cantanhede, o que se reflecte na invasdo dos espacos nobres da cidade
por parte dos veiculo automovel;

— Sistema de estacionamento: oferta descentrada em relagdo a procura de
estacionamento traduzindo-se em certos locais numa oferta superior a procura,
enquanto que noutros existe um deficit de lugares de estacionamento;

— Rede de transportes colectivos interurbanos: servigo deficiente de transportes
colectivos interurbanos;

— Rede de transportes colectivos urbanos: fraca frequéncia na Unica linha de
transportes colectivos urbanos existente na Cidade de Cantanhede;

— Rede pedonal: descontinuidade ou inexisténcia de passeios, forma irregular dos
passeios, falta de rampas junto as passadeiras e ocupagdo indevida do passeio
com diminui¢do da largura 1til;

— Rede ciclavel: Falta de infra-estruturas de apoio a utiliza¢do da bicicleta, assim
como de iniciativas ao fomento do uso deste modo de transporte.

De acordo com os problemas de mobilidade encontrados nesta caracterizagdo da
mobilidade existente no Municipio de Cantanhede, estabeleceram-se aqueles que,
depois de validados pelo Municipio e em parte, pela populagdo local, se pensa
constituirem as areas tematicas prioritarias a desenvolver no ambito do presente estudo:

— Rede pedonal: promog¢ao do modo pedonal nos espacos centrais da cidade e nas
ligagdes deste aos principais polos de atrac¢do local, designadamente aos
espagos verdes em estudo;

— Rede ciclavel: aproveitamento da orografia do terreno para potenciar € promover
a utilizacdo da bicicleta, ndo s6 como instrumento de lazer, mas como potencial
alternativa modal, associada as deslocagdes de curta distancia;

— Rede rodoviaria: a necessidade de se apostar numa andlise integrada do
funcionamento da rede rodoviaria, leva a que também a rede vidria seja objecto
de estudo. Nesse contexto espera-se, no ambito do presente estudo contribuir
para a definicdo de uma estrutura vidria hierarquicamente funcional e
particularmente voltada para a defesa de zonas onde se pretenda sobretudo
beneficiar a circulagdo por modos suaves.

Tendo por base os problemas de mobilidade diagnosticados e a identificacdo das

areas tematicas prioritarias de intervencdo, conclui-se que o desenvolvimento do
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Projecto de Mobilidade Sustentavel aplicado ao municipio de Cantanhede tenderd a
incidir sobretudo no espaco urbano da Cidade. Esta proposta de defini¢do do perimetro
de intervengdo foi validada e suportada pelas preocupacdes de mobilidade apresentadas

pelos interlocutores da Camara Municipal de Cantanhede.
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1. INTRODUCAO

1.1. Enquadramento do estudo

O presente estudo insere-se no Projecto de Mobilidade Sustentdvel, promovido e
coordenado pelo Instituto do Ambiente e que conta com a colaboragdo da Associagdo
Nacional de Municipios Portugueses. O referido projecto visa a elaborag@o de Planos de
Gestao de Mobilidade Sustentavel envolvendo 40 municipios portugueses ¢ uma rede de
15 centros/departamentos universitarios no apoio técnico e cientifico para o
desenvolvimento de estudos de mobilidade para cada um dos municipios contemplados.
Este projecto pretende estar de acordo com o Compromisso de Aalborg (Aalborg, 2004)
fomentando o aumento da mobilidade das popula¢des dos municipios melhorando e
promovendo os modos de transporte que se demonstrem sustentaveis.

No caso concreto do presente estudo, ele esta a ser elaborado pelo Laboratério de
Urbanismo e Transportes do Departamento de Engenharia Civil da Universidade de
Coimbra e pretende-se fazer o levantamento dos principais problemas de mobilidade no
Municipio de Cantanhede apresentando propostas para o melhoramento dessas mesmas
condi¢des. O estudo serd composto por trés relatdrios a serem entregues de forma
faseada: Relatorio de Diagnostico, Relatorio de Objectivos e Conceito de Intervengdo e

Relatorio de Propostas.

Assim, para além deste primeiro relatério de progresso, que sintetiza os trabalhos
da Fase 1, estdo previstas mais duas fases de trabalho. Resumidamente, as trés fases

envolvem as seguintes tarefas:

— Fase 1 — Caracterizacio dos actuais padrdes de mobilidade — esta fase integra
o estudo, caracterizacdo e diagndstico dos habitos de mobilidade local, da oferta
e procura de transportes, ao nivel dos diferentes modos de transporte disponiveis
no Municipio de Cantanhede.

— Fase 2 — Definicdo de objectivos e conceito de intervencdo — esta fase,
fortemente baseada nas principais conclusdes retiradas da Fase 1, sera centrada
na identifica¢do dos objectivos especificos a prosseguir em termos de mobilidade
sustentavel na area de estudo, a qual abordard, nomeadamente, as questdes
relacionadas com a acessibilidade aos seus diferentes niveis; o estacionamento; o

espago publico e a sua afectagdo aos diferentes modos e fungdes. Serdo
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identificadas as principais ac¢des a empreender para a concretizagdo de um
conceito multimodal de deslocagdes ambientalmente sustentaveis, definindo a
sua calendarizagdo, os recursos a afectar ¢ as entidades e actores a mobilizar na
sua realizacao.

— Fase 3 — Desenvolvimento de Propostas de Intervencdo e Programa de
Accdes — esta fase engloba o desenvolvimento dos estudos de pormenor e dos
estudos prévios relativos as varias dareas de interven¢do, nomeadamente em
relagdo as que foram consideradas prioritarias € com maior impacte para a
prossecu¢do de uma politica de mobilidade sustentavel. Caso se venha a
justificar esta fase poderd integrar a elaboracdo de um plano de circulagdo e
estacionamento da area de estudo; a definicdo das redes de ciclovias e de
deslocagdes pedonais, etc. Serd ainda apresentado um programa de accéo para os

horizontes temporais de curto/médio/longo prazo.

1.2. Objecto do relatério de diagnostico

O presente relatério integra uma caracterizagdo de base do Municipio de
Cantanhede, com especial incidéncia na caracterizacdo dos hdbitos de mobilidade local,
da oferta e procura de transportes, ao nivel dos diferentes modos de transporte
disponiveis no Municipio. Integra ainda um diagnoéstico da situag@o actual do sistema de
transportes, através do levantamento da situacdo actual das infra-estruturas bem como
uma avaliacdo sumaria do modo de funcionamento de cada um dos modos de transporte
existentes/ou em operacao no referido Municipio.

Para tal, contou-se com o estrito apoio da Cdmara Municipal de Cantanhede que
disponibilizou um conjunto alargado de documentos nos quais se baseou fortemente a
caracterizagdo do municipio e dos habitos de mobilidade local. Para além destes
elementos em papel, foi também fornecido um conjunto de elementos cartograficos em
formato digital que serviram de apoio a andlise das infra-estruturas existentes no
municipio bem como dos planos urbanisticos em elaborag@o/apreciagdo no municipio.

De acordo com o plano de trabalhos previamente definido, o presente documento
integra as seguintes tarefas fundamentais:

— Caracterizacao da oferta e procura de transportes ¢ do modo como a mobilidade

se exerce, bem como das suas infra-estruturas de apoio;
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Definicdo e caracterizagdo das principais condicionantes a evolucdo da

mobilidade na éarea de estudo, que podem estar relacionados com as infra-

estruturas ou sistemas viarios, aspectos urbanisticos ou aspectos economicos €
demograficos, entre outros;

— Identificagdo e caracterizagdo dos principais problemas que se colocam ao
desenvolvimento de uma mobilidade sustentavel, tanto no presente como a
médio prazo;

— Identificagdo dos objectivos do estudo, contando com a colaboragcdo dos
interlocutores para o Projecto do Municipio de Cantanhede. A opinido dos
habitantes foi também tida em consideracdo através da realizagdo de um
inquérito a mobilidade;

— Defini¢@o dos perimetros de estudo, distinguindo aquele onde se prevé virem a

ser desenvolvidas as principais intervengdes € um perimetro envolvente mais

abrangente, onde intervengdes menos profundas poderdo ser propostas e cuja

planificagdo tem incidéncias directas na area de intervengao;

O relatorio, numa primeira fase, apresenta uma caracterizagdo geografica e socio-
demografica do Municipio e da Cidade de Cantanhede. Posteriormente, é apresentada
uma caracterizagdo da infra-estrutura de transportes e diagnosticado o seu estado actual
de funcionamento. Essa caracterizacdo permitiu estudar as condi¢des de mobilidade
existentes e identificar as deficiéncias e potencialidades ligadas a cada subsistema de
transportes. Com base nestes, foram definidos os aspectos que devem ser alvo de
intervengdo futura, no sentido de fornecer a Cantanhede as conjunturas estruturais que
lhe permitam oferecer as melhores condigdes de mobilidade a todos os seus habitantes e
visitantes. Por ultimo, sdo definidas as areas prioritarias de intervencdo do estudo,
definidas com o apoio e concordancia dos interlocutores da Camara Municipal, e
baseada nos principais resultados da recolha da opinido e participacdo publica

consubstanciada através do inquérito a mobilidade.
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2. CARACTERIZAGAO DO MUNICiPIO DE CANTANHEDE

O presente capitulo assenta na caracterizagdo e enquadramento geografico do
Municipio e cidade de Cantanhede, de forma a perceber as suas especificidades e a suas
dependéncias e ligacdes com os territorios vizinhos. Comega-se por caracterizar o
Municipio de Cantanhede no que se refere ao seu enquadramento geografico e as suas
caracteristicas socio-demograficas. De seguida, descreve-se a Cidade de Cantanhede,
enquadrando-a no municipio e apresentando a polarizagdo que esta tem no mesmo. Por

ultimo, descreve-se a cidade no que se refere as suas caracteristicas socio-demograficas.
2.1. Municipio de Cantanhede

2.1.1. Localizagao geografica

O Municipio de Cantanhede localiza-se na zona litoral da Regido Centro, na sub-
regido do Baixo Mondego. Fazendo parte do Distrito de Coimbra, o Municipio de
Cantanhede assume uma posi¢do privilegiada no sistema urbano da Regido Centro, com
facil acesso aos equipamentos e servigos existentes nos centros urbanos de Coimbra (a
cerca de 25 km de Cantanhede) ¢ Aveiro (a cerca de 50 km de Cantanhede).
Estrategicamente localizada, encontra-se no centro de um tridngulo geografico cujos
vértices sdo definidos pelas cidades de Coimbra a Sudeste, Aveiro a Noroeste e Figueira
da Foz a Sudoeste (Figura 1). Cantanhede assume assim uma posi¢do privilegiada no
que se refere as ligagdes entre o Norte € o Sul do Pais, bem como no acesso ao litoral

centro do Pais.
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Figura 1 — Localizagdo do Municipio de Cantanhede

Com uma populacdo de 38 120 habitantes (Censos 2001), o Municipio de
Cantanhede estende-se por uma éarea de cerca de 391 km®. E o maior municipio do
Distrito de Coimbra em termos de area e o terceiro mais populoso. Limitado a noroeste
por Mira, a norte pelos municipios de Vagos, Oliveira do Bairro e Anadia, a leste por
Mealhada, a sudeste por Coimbra, a sul por Montemor-o-Velho ¢ Figueira da Foz,

fazendo ainda costa com o Oceano Atlantico na sua extremidade oeste (Figura 2).

bA B
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Figura 2 — Municipios vizinhos do Municipio de Cantanhede
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2.1.2. Caracterizagao socio-demografica

O Municipio de Cantanhede caracteriza-se por uma distribuicdo bastante
homogénea da sua populacdo ao longo do territdrio. Nao existindo nenhuma localidade
de grande dimensdo (de acordo com os Censos de 2001 apenas a Cidade de Cantanhede
terd perto de 5 000 habitantes), a populagdo dispersa-se pelos diversos aglomerados
existentes nas 19 freguesias em que se subdivide o municipio (Figura 3). A freguesia de
Cantanhede, que na sua grande parte tem caracteristicas urbanas, é a mais populosa das
freguesias com 7 066 habitantes (Tabela 1). A segunda freguesia mais populosa é a
freguesia da Tocha com 4 016 habitantes, seguida pela freguesia de Febres com 3 594
habitantes. As freguesias menos populosas sdo as pequenas freguesias vizinhas de
Vilamar e Corticeiro de Cima, com 770 e 858 habitantes, respectivamente. No entanto,
estas duas pequenas freguesias apresentam uma densidade populacional superior a

densidade média do municipio (1,06 habitantes por hectare).

Figura 3 — Freguesias do Municipio de Cantanhede
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Tabela 1 — Populagio e densidade populacional por freguesia do Municipio de Cantanhede

Freguesia Area Populacio Densidade
(ha.) (habitantes) (hab./ha.)
Anci 1809.69 2579 1.425
Bolho 662.31 943 1.424
Cadima 2700.18 3216 1.191
Camarneira 787.10 880 1.118
Cantanhede 4176.33 7066 1.692
Cordinha 991.76 1141 1.150
Corticeiro de Cima 543.60 858 1.578
Covdoes 2856.23 2468 0.864
Febres 2336.81 3594 1.538
Murtede 2016.82 1530 0.759
Ourenti 1835.66 1310 0.714
Outil 1534.03 865 0.564
Pocarica 1233.09 1163 0.943
Portunhos 1538.34 1228 0.798
Sanguinheira 2739.47 2158 0.788
Sdo Caetano 1941.00 1135 0.585
Sepins 1099.19 1200 1.092
Tocha 7744.88 4016 0.519
Vilamar 564.88 770 1.363
Municipio 39111 38120 1.058

Relativamente a distribuicdo etaria da populagdo, cerca de 52 % da populagdo
encontra-se na faixa etaria 25 — 64 anos, 28 % da populacdo tem menos de 25 anos e
quase 20 % tem mais de 65 anos. A percentagem de pessoas com idade superior a 65
anos ¢ bastante superior a média nacional (16,5 %). Para além disto, ¢ ainda de salientar
0 crescimento que esta faixa etaria da populacio sofreu desde 1991 — mais de 26 %. Em
contraste, a populacdo mais jovem (inferior a 25 anos) decresceu em cerca de 16%. Tal
facto mostra uma tendéncia crescente do envelhecimento da populagcdo e com isso a
necessidade da infra-estrutura responder as necessidades especificas e vulnerabilidade
desta classe populacional.

A populagdo activa do municipio € estimada em 17 920, o que significa que em
cada 100 habitantes do Municipio de Cantanhede 47 sdo activos. E de realcar a
importancia que o sector primario tem neste municipio. Nele concentra-se a trabalhar
cerca de 36 % da populagdo activa. A produgdo de vinha e leite sdo as actividades que
envolvem grande parte destes activos. Nos maiores aglomerados, principalmente na
Cidade de Cantanhede, o sector tercidrio tem vindo a ganhar destaque, empregando

actualmente cerca de 38% da populagcdo activa do municipio. A restante populagdo
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activa — 26 % — estd empregada no sector secundario, trabalhando sobretudo na

industria transformadora ou extractiva ou no comércio grosso ¢ de retalho.
2.2. Cidade de Cantanhede

2.2.1. Localizagao geografica e polarizagao

A Cidade de Cantanhede ¢ a sede de municipio e, geograficamente, ocupa uma
posi¢do central no territorio que preside. E uma cidade bastante jovem, elevada a cidade
apenas em 1991, e a imagem do resto do municipio demarca-se pela sua orografia
bastante plana. Nela reside cerca de 13 % da popula¢do do municipio, e ¢ também na
Cidade de Cantanhede que se localiza grande parte do comércio e equipamentos do
municipio. E o caso, por exemplo, da maior das trés escolas secundérias do municipio,
da unica escola técnicoprofissional, do Tribunal da Comarca de Cantanhede, do

Hospital e do Centro Regional da Seguranga Social.

2.2.2. Caracterizagao socio-demografica

Sendo um aglomerado de pequenas dimensdes, a Cidade de Cantanhede ¢ uma
cidade nucleada na sua praga central, a Praca Marqués de Marialva (Figura 4). E junto a
esta praca que se localizam os principais servicos camararios, bancos e estabelecimentos
comerciais (Anexo A.1). O Hospital e o Centro de Satude situam-se a pouco metros a sul
da praga, e o Centro Regional da Seguranca Social a norte da mesma. Para este da Praca
Marqués de Marialva, a menos de 500 metros, localizam-se o Museu ¢ a Casa de
Cultura, a escola Técnico Profissional, o antigo quartel dos Bombeiros e o Mercado
Municipal. Ainda mais para este, localizam-se ainda o Tribunal, a Biblioteca Municipal,
o Parque Expo-Desportivo, o quartel da GNR, o novo quartel dos Bombeiros, os dois
hipermercados existentes em Cantanhede e o Hotel Marialva. Um pouco mais distante
da praca central da Cidade de Cantanhede, mas a ndo mais de 900 metros no sentido
sudeste, localizam-se a escola EB 2,3 e a escola secundéria, bem como o complexo

desportivo da cidade.
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Figura 4 — Praca Marqués de Marialva, Cidade de Cantanhede

A norte do perimetro urbano da cidade localiza-se uma importante zona industrial a
qual ¢ responsavel pela geragdo de trafego significativo no centro da Cidade de
Cantanhede. Esta zona industrial tem sofrido um forte dinamismo nos ultimos anos,
onde se destaca a implementacdo, em 2005, do primeiro parque de biotecnologia do
Pais. Este centro de 1&D pretende ser um cluster nacional de fomentagdo de iniciativas
empresariais de potencial cientifico e da pratica de investigacdo na 4area da
biotecnologia. Este centro funciona em parceria com a Universidade de Coimbra e
pensa-se que venha a fomentar a criagdo 20 empresas responsaveis por 200 novos
empregos qualificados até 2010.

A zona localizada a sul do Hospital de Cantanhede, junto a estacdo ferroviaria e a
estagdo de camionagem, é a zona mais populosa da cidade. Segundo os Censos de 2001,
alojava na altura cerca de 965 pessoas. Desde entdo, esta zona tem verificado um
desenvolvimento para oeste, com a construcdo de novos edificios em propriedade
horizontal, estimando-se assim que o numero de residente tenha aumentado
substancialmente. Outra zona de forte cariz residencial na Cidade de Cantanhede
localiza-se a norte da Praca Marqués de Marialva, no espaco que medeia a zona este e a
Zona Industrial de Cantanhede. Em 2001, esta zona era local de residéncia de cerca de
960 pessoas e ao longo dos ultimos anos tem-se assistido a um processo continuo de
crescimento através da urbanizacdo do espaco contiguo a Zona Industrial de

Cantanhede. Para além destas duas zonas, também na zona central da cidade se
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localizam alguns espagos de habitagdo. Sobretudo nas ruas contiguas a Praga Marqués
de Marialva, onde os edificios com trés a quatro andares sdo ocupados no rés-do-chio

por comércio ou servigos € nos restantes andares servem para fins residenciais.
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3. INFRA-ESTRUTURA DE TRANSPORTES

A acessibilidade da populagdo aos varios espacos territoriais € a sua qualidade de
vida depende da qualidade do sistema de transportes. Desde logo, o estado de
manutengdo e as caracteristicas gerais da infra-estrutura desempenham um papel central
na qualidade do servigco oferecido por esses sistemas. O seu elevado custo e a sua
normal inflexibilidade de reajustamento a alteracdes de procura de viagens faz desta
componente do sistema um factor essencial no desenvolvimento regional a médio/longo
prazo. Neste capitulo analisa-se a infra-estrutura de transportes existente no Municipio

de Cantanhede, subdividindo a anélise por subsistema de transporte.

3.1. Transporte rodoviario

O transporte rodoviario ¢ o principal provedor de mobilidade endogena e exdgena
do Municipio de Cantanhede. Com existéncia de importantes eixos rodovidrios
nacionais a atravessarem o municipio, a analise da estrutura viaria do municipio dividiu-
se em duas componentes essenciais: a analise da rede de distribui¢do e a andlise da rede
estruturante. A primeira rede é composta pelos principais itinerarios nacionais e a
segunda ¢ composta pelos eixos que complementam a primeira rede tanto no que se
refere a ligacdo do Municipio de Cantanhede aos eixos que compdem a rede de
distribui¢do como na garantia de uma boa acessibilidade rodovidria dentro do
municipio.

Estas duas redes integram-se numa rede capilar de estradas e caminhos municipais.
Para a presente analise, e dada a pouco informagao disponivel sobre a rede rodoviaria
municipal, a andlise incidiu essencialmente sobre a malha rodovidria urbana junto a

Cidade de Cantanhede.

3.1.1. Rede de distribuicao

A rede de distribui¢do é composta por um conjunto de eixos integrados na rede
fundamental do pais que atravessam o Municipio de Cantanhede e que asseguram uma
razoavel acessibilidade ao Municipio de Cantanhede. Estes eixos sdo responsaveis pelas
ligagdes nacionais entre o Norte e o Sul do Pais, bem como pelas ligagdes entre o litoral
e o interior centro. S0 por isso estes eixos que asseguram a ligacdo exdgenas entre o

Municipio de Cantanhede e o resto do Pais.

FCT UNIVERSIDADE DE COIMBRA 18/56
DEPARTAMENTO DE ENGENHARIA CIVIL



PROJECTO MOBILIDADE SUSTENTAVEL
RELATORIO DE CARACTERIZAGAO E DIAGNOSTICO MUNICIPIO DE CANTANHEDE

Esta rede é composta apenas por dois eixos: o principal eixo rodovidrio de ligagao
entre Lisboa e Porto — [P1/A1 — e o eixo rodovidrio de liga¢do entre Viseu (e mais a
norte, Chaves) e o porto maritimo da Figueira da Foz — IP3/A14 (Figura 5). O primeiro
eixo assegura um perfil de auto-estrada ao longo de todo o seu percurso e atravessa o
municipio a nascente deste. Existe um nd de acesso a esta estrada junto a freguesia de
Murtede. O segundo tem perfil de auto-estrada a poente da Al e atravessa o municipio a

sul. O nd de acesso ao Municipio de Cantanhede localiza-se na freguesia de Anga.

Figueira
da Foz

Figura 5 — Rede rodoviaria estruturante do Municipio de Cantanhede

Embora néo atravesse o municipio, serd ainda importante referir o IC1/A17 que se
desenvolve a partir do limite noroeste do municipio. Este eixo caracterizado igualmente
por um perfil transversal de auto-estrada, permite um facil acesso do norte do municipio
de Cantanhede a Cidade de Aveiro e a A25. Encontra-se previsto para o futuro o
prolongamento deste eixo até junto a Cidade de Leiria, desenvolvendo-se no Municipio

de Cantanhede paralelamente a EN109.

3.1.2. Rede estruturante

A rede estruturante assegura as ligagdes intramunicipais ¢ do Municipio de
Cantanhede aos municipios vizinhos e aos principais eixos nacionais. Esta rede resume-
se a quatro eixos nacionais que atravessam o municipio. Dois deles cruzam-se na
Cidade de Cantanhede: a EN234 que liga a Cidade Mira a Cidade de Cantanhede,

bifurcando ai em dois sentidos diferentes — para Coimbra (EN234-1) e para o interior no
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sentido da Mealhada (EN234); e a EN335, que liga o Municipio de Aveiro a Vila de
Montermor-o-Velho, passando em Cantanhede onde bifurca para poente tomando o
nome de EN335-1, ligando desta forma a Cidade de Cantanhede a localidade de Praia
da Tocha. Para além destes dois eixos, existe um eixo nacional que atravessa o
municipio a norte — EN334 — e que liga a Vila de Mira a Cidade de Santa Comba D3o.
A oeste, o municipio é atravessado pela EN109, no prolongamento do IC1 que vem de
Norte em direc¢do a Cidade da Figueira da Foz.

De uma forma geral, os eixos nacionais que compdem a rede estruturante do
Municipio de Cantanhede encontram-se em bom estado de conservag¢do. No entanto,
ndo & por isso que se verificam nesses eixos os niveis de servigo e de seguranca
desejaveis. Isto deve-se sobretudo aos multiplos atravessamentos de aglomerados
populacionais que estas vias cruzam. O mesmo eixo rodoviario assume assim perfis
transversais dispares ao longo do seu trajecto, variando em muitos casos de um perfil
transversal largo e com caracteristicas interurbanas, proprio de um itinerario nacional de
velocidade base de 90 km/h, para um perfil com caracteristicas urbanas, estreito e com
claras restricdes laterais derivadas das habitagdes contiguas, compativeis
maioritariamente com uma velocidade base de 50 km/h.

A rede municipal, que funciona como complementar da rede nacional na cobertura
espacial do municipio, ¢ composta por uma série de estradas e caminhos municipais
que, de uma forma geral, proporcionam trajectos congruentes. O estado de conservagdo
destes eixos varia mediante a importancia do mesmo. No entanto, apresentam, de uma

forma geral, um estado de conservagdo razoavel.

3.1.3. Rede urbana da Cidade de Cantanhede

A estrutura urbana rodoviaria da Cidade de Cantanhede assume uma forma radial,
com centro na Praga Marqués de Marialva. A malha rodoviaria urbana ¢é particularmente
densa no centro da cidade, com ruas estreitas e de percurso sinuoso funcionando muitas
vezes como ruas de sentido unico. A largura exigua dos eixos, agravada pela existéncia
de habitacdes laterais impossibilita a criagdo de passeios ou de baias de estacionamento
ao longo dos eixos. E ainda motivo de alguns congestionamentos pontuais ¢ de demoras
no trafego automovel.

Embora nos elementos fornecidos pelo municipio de Cantanhede ndo exista

nenhuma classificagdo hierdrquica da rede rodovidria da Cidade de Cantanhede,
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efectuou-se uma caracterizagdo da rede relativamente a fun¢do assegurada por cada
eixo. O Anexo A.2 apresenta uma estrutura vidria hierarquizada, tendo por base o seu
modo de funcionamento actual definida com base no modelo australiano baseado nas
seguintes quatro classes de vias:

— Vias arteriais: estas vias assumem como fung¢des principais defender a cidade
do trafego de atravessamento e canalizar o trafego com origem ou destino em
zonas exteriores ao centro urbano. Foram consideradas nesta classe as seguintes
vias: a EN234 (e EN 234-1) a norte e este do centro de Cantanhede; e a EN335 a
oeste do centro de Cantanhede e que passa junto a Zona Industrial de
Cantanhede. Estes dois eixos formam um anel em torno da cidade o qual ainda
ndo estd completo por falta de um trogo a sul.

— Vias distribuidoras principais: Estas vias tém como finalidade canalizar e
distribuir e trafego a partir das vias arteriais para as diferentes zonas urbanas,
assumindo tendencialmente uma forma radial. Foram consideradas nesta classe
as seguintes vias: eixo Rua dos Bombeiros — Praga Marqués de Marialva fazendo
a ligacdo do centro da cidade a EN234 a este; eixo Rua Luis de Camdes — Rua
General Humberto Delgado/ Rua dos Namorados — Largo Candido dos Reis
fazendo a ligacdo a sul a EN234; eixo Rua Antero de Quental — Rua Antdnio de
Portugal — Avenida 25 de Abril- Rua General Humberto Delgado/Rua dos
Namorados — Largo Candido dos Reis fazendo a ligacdo do centro da cidade a
zona sul da cidade e a localidade de Pévoa da Lomba; Rua Herdis do Ultramar —
Rua Dr. Sa Carneiro — Rua Dr. José¢ de Almeida/Rua Dom Afonso Henriques —
Praga Marqués de Marialva fazendo a liga¢do do centro da cidade a sul e a oeste
do municipio; e Rua Jodo de Rudo — Rua Marqués de Pombal — Praca Marqués
de Marialva fazendo a ligag@o da cidade a Zona Industrial de Cantanhede.

— Vias distribuidoras locais: Estas vias tém como finalidade distribuir trafego
dentro de cada uma das zonas urbanas acessiveis através das distribuidoras
principais. Por essa razdo, estas vias deverdo constituir uma rede continua dentro
de cada zona. Foram consideradas nesta classe as vias: Avenida de Portugal (um
trecho desta avenida), Rua Padre Américo, Rua Mota Pinto, Rua da Paz, Rua
Padre da Cruz, Rua Dr. Jaime Cortesdo, Rua 1° de Maio, Rua Joaquim Anténio
Aguiar, Largo Pedro Teixeira, Rua Antonio Lima Fragoso, Rua de Sao Jodo, Rua

Engenheiro Adelino Amaro da Costa e Rua Nossa Sra. de Vagos.
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— As restantes vias foram consideradas de vias locais.

Uma das ruas radiais que comporta maior volume de trafego diario ¢ a Rua dos
Bombeiros a qual atravessa algumas das zonas mais sensiveis da Cidade de Cantanhede.
Por esse facto, ao longo de todo o seu percurso o conflito entre carro e pedo é constante.
Em resposta a este problema, o municipio tem vindo a adoptar com sucesso, medidas
restritivas a circulacdo dos veiculos, embora as mesmas se concentrem tendencialmente
na zona adjacente a Praca Marqués de Marialva. Este eixo estd provido de algumas
medidas de acalmia de trafego, voltadas para a alteracdo dos revestimentos superficiais
do pavimento (quer em termos de cor quer de textura) e dispde de 3 plataformas
elevadas associadas a passagens de pedes. A adopcdo destas medidas tem contribuido
para a alteracdo dos habitos e comportamentos dos condutores, induzindo-os a
manterem velocidades moderadas.

Considera-se, esta intervencdo como um exemplo da abertura e aceitacdo, quer por
parte do Municipio quer da populacdo em geral, para a implementagdo de medidas
restritivas a circulacdo dos veiculos automoveis, a favor da criagdo de locais apraziveis
e seguros para o pedo abrindo perspectivas a intervencdes da mesma natureza noutros

locais da cidade.

3.2. Transporte ferroviario

O Municipio de Cantanhede ¢ atravessado por um eixo ferroviario (Figura 6).
Embora existam seis estacdes no municipio — Casal de Cadima, Cadima/Lemede,
Cantanhede, Cordinha, Murtede
e Enxofies — o servico de
passageiros nao constitui
verdadeiramente uma alternativa
ao modo rodoviario. A falta de
competitividade do servico ¢

evidente pela sua  baixa

frequéncia —  existem  trés

Figura 6 — Estacdo ferroviaria da Cidade de Cantanhede

comboios a passar diariamente
em ambos os sentidos — e pela falta de qualidade do servico oferecido — as composi¢des

sdo antigas e as estagdes apresentam-se em mau estado de conservacao.
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No entanto, ¢ de salientar o impacto causado pelo atravessamento da Cidade de
Cantanhede por esta linha. Para além da falta de seguranga, inerente ao atravessamento
urbano por uma linha ferrovidria, esta gera um evidente efeito de barreira a sul da
Cidade de Cantanhede funcionando como wuma condicionante ao normal

desenvolvimento urbano da cidade.

3.3. Transporte maritimo e aéreo

O Municipio de Cantanhede ndo se encontra munido de nenhuma infra-estrutura
maritima ou aérea. Embora fazendo fronteira com o Oceano Atlantico, no seu territdrio
ndo existe nenhuma infra-estrutura de apoio a navega¢do maritima. No entanto, a cerca
de 30 minutos de distdncia da Cidade de Cantanhede fica o Porto Maritimo da Figueira
da Foz, e a 40 minutos a norte o Porto Maritimo de Aveiro.

Quanto a infra-estruturas aeroportuarias, a Cidade de Cantanhede fica a apenas 30
minutos de distancia do Aerédromo de Coimbra, mas a mais de 80 minutos de distancia

do Aeroporto Internacional Sa Carneiro, no Porto.
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4. NIVEIS DE TRAFEGO E DESEMPENHO DA REDE
RODOVIARIA

Depois de se caracterizar e perceber o funcionamento das infra-estruturas de
transporte, torna-se necessario avaliar os actuais niveis de procura ¢ o desempenho
dessas mesmas infra-estruturas. Para isso, procedeu-se a uma avaliacdo da rede
rodovidria procurando-se aferir essencialmente os seguintes aspectos: se os volumes de
trafego verificados provocam ou ndo situagdes de congestionamento e demoras e se
estdo ou ndo adequados ao uso do espaco em que se enquadram e a vivéncia das
populagdes.

A avaliagdo dos niveis de trafego teve por base um estudo desenvolvido pela
Universidade de Coimbra para a INOVA — Empresa de Desenvolvimento Econdmico
Social de Cantanhede — em 2004, centrado no estudo e organizacdo de um servigo de
transportes colectivos (FCTUC, 2004). Durante o referido estudo foram realizadas
contagens de trafego e inquéritos origem-destino que permitiram estimar os niveis de
procura de trafego e o padrdo de viagens para e da Cidade de Cantanhede. Procedeu-se
ainda, no ambito do presente estudo, a uma sessdo de contagens de trafego em algumas
vias de forma a complementar e validar o uso de contagens realizadas no estudo de
2004. Para além destas contagens, em algumas zonas da cidade, a avaliacdo dos niveis
de trafego teve ainda por base observagdes no local, que permitiram avaliar de forma

qualitativa os niveis de trafego e o desempenho da rede.

4.1. Municipio de Cantanhede

Os eixos nacionais da rede de distribuicdo que cruzam o Municipio de Cantanhede
em geral ndo apresentam problemas de fluidez de trafego. Ambos os eixos, a Al e a
Al4, sdo eixos que asseguram um nivel de servico A (TRB, 2000) e apresentam de
modo geral condigdes compativeis com esse mesmo servigo. O mesmo se passa com 0s
restantes eixos nacionais — EN234 , EN234-1, EN335, EN335-1, EN334 ¢ EN109 —
onde as observagdes locais permitem confirmar que os niveis de servigo desejaveis a
este tipo de eixos (B ou C, consoante os casos em particular da época do ano) se
verificam na maioria dos trogos fora das localidades. E no entanto no atravessamento

das povoagdes que se localizam os maiores problemas de fluidez de trafego nestes
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eixos. Este € o caso de, por exemplo, o atravessamento da EN 335-1 na localidades de
Cadima e Tocha, e da EN234 na localidade de Murtede. Estes eixos passam no centro
das referidas localidades, onde a localizacdo dos edificios adjacentes e proximos da
plataforma das estradas, os limites de velocidades impostos legalmente e a existéncia de
alguns semaforos provocam um agravamento significativo das condi¢des de circulacdo.
Contudo, pelo facto de apresentarem valores de trafego relativamente baixos, ndo estio
na base de geragdo de problemas de congestionamento ou demoras significativas nos
atravessamentos dessas localidades. Para efeitos de referéncia quantitativa, refira-se que
segundo os recenseamentos quinquenais da EP, em periodo de ponta didrio os volumes
de cada um destes eixos nao ultrapassam habitualmente os 500 veiculos por hora (IEP,
2001).

Relativamente ao trafego de veiculos pesados nos eixos nacionais do municipio,
estima-se que em média este seja responsavel por cerca de 8,7 % do volume de trafego
total. Esta propor¢do apresenta contudo uma grande variagdo de eixo para eixo
assumindo o peso maximo na EN109 — 14,0 % do trafego total nesse eixo — e minimo
na EN234-1 onde representa 4,5 % do trafego total do eixo.

Ao longo da restante rede municipal, pelo facto dos volumes de procura de trafego
serem baixos, ndo foram registados quaisquer problemas de congestionamento da
circulacdo, sendo apenas de referir alguns problemas pontuais de seguranca resultantes
da desadequacdo do tracado das vias as especificidades locais, ou da tipologia das

intersecgdes.

4.2. Cidade de Cantanhede

Pelas suas diferentes caracteristicas e condigdes de circulagdo, optou-se por dividir
a Cidade de Cantanhede em duas areas: a primeira comportando as zonas consolidadas
da Cidade de Cantanhede; e a segunda comportando as restantes zonas que se

denominou de areas de expansao da cidade.

4.2.1. Area consolidada — centro da cidade

Na zona central da Cidade de Cantanhede, a area ja consolidada da cidade, a ruas
sdo em geral estreitas, de tracado sinuoso e extremamente condicionadas pela presenca
de habitagdes contiguas. Contudo, devido a estrutura nucleada da rede rodoviaria da
Cidade de Cantanhede, grande parte das deslocagdes dentro da Cidade de Cantanhede

fazem da Praca Marqués de Marialva um ponto de passagem. Para além disso, o facto
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do anel circundante a cidade ainda ndo estar completo, leva a que as viagens que se
realizam entre as zonas Oeste ¢ Este/Sul do municipio ndo tenham outra alternativa se
ndo o atravessamento da zona central da Cidade de Cantanhede. Em consequéncia, os
niveis de trafego que procuram esta zona da cidade ndo se revelam compativeis com o
ambiente urbano e de promogao da circulagdo pedonal que se deseja potenciar, gerando-
se varios pontos criticos de conflito entre os diferentes utilizadores da via publica
envolvidos. O nivel de seguranca e de confronto do pedo ¢ desta forma inferior ao
desejavel numa zona da cidade onde o pedo deveria ser o utilizador preferencial. Apesar
disso, serd de referir que embora os niveis de trafego neste espaco sejam mais elevados
do que o desejavel, os problemas de seguranca detectados e as demoras ndo assumem
niveis significativos. Identificam-se sobretudo problemas voltados para a qualidade de
vida, do espago e da vivéncia urbana, bem como para a defesa do espaco do pedo
enquanto utilizador preferencial.

No que se refere ao trafego de veiculos pesados na area consolidada do centro da
cidade de Cantanhede, este fica essencialmente reduzido ao movimento de veiculos
comerciais pesados de média dimensdo devido a sinuosidade e condicionantes de
operacdo impostas por algumas das ruas desta zona da cidade. Mesmo assim, estima-se
que estes veiculos comerciais pesados de média dimensao assumam nesta zona central

um peso de cerca de 3,8% relativamente aos veiculos ligeiros.

4.2.2. Areas em expansio na cidade

Tal como no centro da Cidade de Cantanhede, nas areas de expansdo ndo se
verificam problemas de demoras ou congestionamento de trafego. O trafego flui
facilmente, realizando-se qualquer trajecto sem registo de quaisquer dificuldades.
Nestas areas, as vias apresentam em geral largura e raios superiores as ruas inseridas na
zona consolidada do centro da cidade, o que oferece uma maior facilidade de
movimentos aos veiculos. Existem no entanto alguns eixos que, embora nio apresentem
problemas significativos no escoamento do trafego, apresentam por vezes e
pontualmente algumas deficiéncias de tragado e limitagdes de espago derivadas da
presenga de algumas edificagdes muito proximas das vias. Um exemplo disso € a Rua
Jodo de Rudo que assegura a ligacdo entre a Cidade de Cantanhede e a Zona Industrial

de Cantanhede.
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4.3. Os principais indicadores de mobilidade

Tendo por base os dados retirados do estudo realizado em 2004 para a INOVA
(FCTUC, 2004) definiram-se trés indicadores de caracterizacdo da mobilidade junto a
Cidade de Cantanhede — a procura de trafego por zonas, a procura de trafego por eixo de
entrada e os motivos de viagem. Em complemento, recorreu-se a uma sessdo de
contagens efectuadas no ambito do presente estudo, as quais permitiram sobretudo aferir

e complementar os dados retirados daquele estudo.

4.3.1. Quantificagao da procura de trafego por zonas

Estima-se que cerca de 4600 viagens tém como destino a Cidade de Cantanhede no
periodo entre as 7h30 e as 10h30 e que 2300 viagens saem da Cidade de Cantanhede
durante o mesmo periodo (FCTUC, 2004). Destas viagens, estima-se que cerca de 2800
tém como destino a zona central da cidade (60% do total). Em sentido contrério, estima-
se que das viagens de saida da Cidade de Cantanhede durante o mesmo periodo, cerca
de 1075 viagens tém como local de origem o centro da cidade (46% do total). Para além
do centro da Cidade de Cantanhede, outras zonas se evidenciam na geracgdo de trafego
em Cantanhede. E o caso da zona a sul do Hospital de Cantanhede, uma zona
predominantemente residencial, responsavel pela geracdo de 18,7% das viagens que
saem da Cidade de Cantanhede. Outra zona em destaque € a zona escolar junto a EN234
a qual atrai cerca de 25% do total de viagens com destino a Cidade de Cantanhede.

Da matriz origem-destino desenvolvida no estudo de 2004, percebe-se a
centralidade assumida pelo espago envolvente a Praga Marques de Marialva ja que
representa o grande pdlo gerador e de atrac¢@o de viagens realizadas ou geradas dentro
da cidade. Estima-se que, para o periodo das 7h30 as 10h30, cerca de 2010 viagens
geradas dentro da cidade tém destino na zona central da cidade (34,3% do total de
viagens estimadas dentro da cidade) e que cerca de 1145 viagens tém origem nessa
mesma zona (19,5% do total). A maioria das viagens que tém por destino a zona central
da Cidade de Cantanhede provéem da zona envolvente ao Largo Pedro Teixeira e a Rua
dos Bombeiros (17,9%) e da zona envolvente ao Hospital de Cantanhede, ao Largo D.
Jodo Criséstomo a Rua dos Namorados e Rua Humberto Delgado (15,7%). Quanto as
saidas, estas realizam-se em grande parte para a zona escolar localizada na zona Este da
cidade (25,0%) e novamente para a zona envolvente ao Hospital de Cantanhede, ao

Largo D. Jodo Cris6stomo a Rua dos Namorados e Rua Humberto Delgado (21,4%).
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Realizaram-se ainda algumas contagens para aferir aos niveis de procura na Rua
dos Bombeiros e junto a rotunda da Praca Marqués de Marialva (Anexo A.3).
Verificou-se entdo que, para o periodo das 7h30 as 10h30, cerca de 890 veiculos
chegam a esta rotunda vindos da Rua Dr. José de Almeida, cerca de 740 veiculos
chegam pela Rua dos Bombeiros e cerca 625 veiculos pelo prolongamento da Rua
Marqués de Pombal.

O periodo de ponta na cidade de Cantanhede foi verificado entre as 8h45 e as 9hl5.
De acordo com o estudo de 2004, este pico horario corresponde cerca de 46% dos

veiculos estimados para o periodo alargado da manha (das 7h30 as 10h30).

4.3.2. Quantificagao da procura de trafego por eixos de entrada

Verificou-se que existem trés eixos que assumem grande importancia nos
movimentos de entrada e saida na Cidade de Cantanhede (FCTUC, 2004) — (Tabela 2).
Estes eixos sdo, por ordem decrescente de volume de trafego:

1. O eixo a Oeste e Sudoeste com direc¢do a Cadima, Lemede, Tocha,
Figueira da Foz e Montemor-o-Velho que comporta cerca de 2915 veiculos
durante as trés horas;

2. O eixo a Norte com direc¢do a Pocarica, Febres, Covdes, Anadia ¢ Aveiro
que comporta cerca de 2850 veiculos durante as trés horas;

3. O eixo a Sul com direccdo a Portunhos, An¢d e Coimbra que comporta

cerca de 2845 veiculos durante as trés horas.

Tabela 2 - Trafego por eixo de entrada na Cidade de Cantanhede [das 7h30 as 10h30]

Eixos Sentido uvle / 3h

Com direcgdo a Angd/Coimbra Coimbra - Cantarllhede 1384
Cantanhede - Coimbra 1461
Com direcc¢do a S.Caetano/Mira Mira - Cantanhe'de 897
Cantanhede - Mira 535
Com direc¢do a Murtede/Mealhada Mealhada - Cantanhede 1021
Cantanhede - Mealhada 952
Com direcgdo a Aveiro - Cantanhede 1975
Pocari¢a/Febres/Anadia/Aveiro Cantanhede - Aveiro 878
Com direcgdo a Tocha - Cantanhede 1901
Cadima/Lemede/Tocha/Fig.Foz/Montemor Cantanhede - Tocha 1015
Com direcgao a Pévoa da Lomba/Outil Outil - Cantanhed'e 723
Cantanhede - Outil 301
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4.3.3. Relagdes entre motivos de viagens

O grosso das viagens que se realizam de e para a Cidade de Cantanhede realizam-se
por motivo pendular de trabalho ou aulas. Este motivo justifica mais de 55% das
referidas viagens. As restantes viagens prendem-se com assuntos de saide, assuntos
pessoais ou lazer. E ainda de realgar o peso das viagens por motivo de trabalho ou aulas
no total das viagens destinadas ao centro da Cidade de Cantanhede que € inferior ao
peso médio para todas as viagens. Tal constatacdo deve-se sobretudo a forte presenga de
servigos nesta zona da cidade, fazendo com que uma grande percentagem das viagens

sejam para tratar de assuntos pessoais.
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5. CONDICOES DE FUNCIONAMENTO DO SISTEMA DE
ESTACIONAMENTO

O sistema de estacionamento ¢ um elemento importante na compreensdo da
mobilidade existente numa determinada area. Para tal, para a Cidade de Cantanhede, foi
estudada a relacdo entre a oferta e procura de estacionamento, assim como a sua relagdo
espacial com os principais equipamentos na sede de municipio. Por ndo haver nenhuma
referéncia aos niveis de procura e de oferta de estacionamento nos elementos
graciosamente disponibilizados pelo municipio, e por se entender que esta area ndo
constitui uma area problematica nem prioritaria, optou-se por proceder a uma avaliagdo

qualitativa da relacdo oferta/procura limitando a caracterizacio a Cidade de Cantanhede.

5.1. Tipologia e Localizagdo da Oferta e da Procura

A generalidade dos eixos distribuidores localizados no centro da Cidade de
Cantanhede oferece estacionamento ao longo da via publica. Por vezes, tal oferta ocorre
mesmo face a situagdes limitativas da fluidez do trafego automdével, ou em detrimento
da existéncia/qualidade das infra-estruturas pedonal (Figura 7). Na sua maioria, este
estacionamento ao longo da via nos espacos centrais ¢ tarifado, existindo para isso
algumas maquinas de pagamento junto dos locais de concentragdo de lugares de
estacionamento (Figura 8). O preco de estacionamento por cada 30 minutos do dia é de
0,25 €.

Existe ainda estacionamento ao longo em alguns eixos mais afastados do centro da
cidade, como ¢ o caso da Rua Padre Américo, Rua Herois do Ultramar, Avenida de
Portugal e Rua Antonio de Lima Fragoso. Esta ultima constitui um exemplo onde a
existéncia de estacionamento ao longo da via inviabiliza o cruzamento simultaneo de

dois veiculos que circulem em sentido contrario.
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Figura 7 — Parqueamento na Rua Arcebispo Primaz Figura 8 — Maquinas de pagamento do
estacionamento ao longo da via

Para além do estacionamento ao longo da via, existem ainda alguns parques de
estacionamento pela cidade (Anexo A.4). Junto a Praga Marqués de Marialva existem
trés parques de estacionamento: um subterrdneo com capacidade para cerca de 235
lugares na Rua Henrique Barreto (Figura 9), um a superficie na Rua Henrique Barreto
com cerca de 75 lugares (Figura 10), e um outro na Rua 5 de Outubro no Largo
Conselheiro Ferreira Freire com cerca de 20 lugares. Para além disso, cerca de 200
metros a sul da Pragca Marqués de Marialva existe um parque no Largo D. Jodo
Crisostomo e na Rua Carlos Oliveira que oferece cerca 25 lugares de estacionamento.
Cerca de 200 metros a este da mesma praga, sdo oferecidos cerca de 30 lugares de
estacionamento distribuidos através do Largo Pedro Teixeira e do Largo Céandido dos

Reis.

——T

Figura 9 — Parque de estacionamento Figura 10 — Parque de estacionamento Rua
subterrdneo, Rua Henrique Barreto Henrique Barreto

\

Para além destes parques de estacionamento junto a praca central, sdo ainda
disponibilizados mais quatro parques de estacionamento publicos junto da Rua dos
Bombeiros: um junto ao mercado municipal com capacidade para cerca de 20 lugares,

dois parques junto ao Parque Expo-Desportivo Sdo Mateus que oferece, no conjunto dos
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dois lados da via, cerca de 35 lugares e um outro parque junto ao cemitério de
Cantanhede que disponibiliza algumas dezenas de lugares. Embora informal, é ainda
possivel contar, particularmente em dias de feira, com uma vasta area em terra batida
localizada entre a Rua dos Bombeiros e a zona escolar, com capacidade para mais de
uma centena de veiculos. Na extremidade oposta deste terreno, encontra-se outro parque
de estacionamento, que acomoda cerca de 80 lugares e que apoia a area desportiva
localizada junto a zona escolar.

Como se pode depreender deste levantamento, a maioria dos lugares de
estacionamento oferecidos na Cidade de Cantanhede localiza-se junto a Praca Marqués
de Marialva. E também junto a esta praca que se localiza a maioria da procura de
estacionamento da cidade, uma vez que ¢ ai que se localiza grande parte dos pdlos de
atracc¢do, designadamente equipamentos, servicos e comércio. Também a Rua dos
Bombeiros, pelos inumeros servicos e equipamentos que alberga, estd sujeita a niveis
elevados de procura. Mas também ai a oferta de estacionamento é abundante.

Ja no que concerne a area compreendida entre o Largo D. Jodo Criséstomo, a Rua
dos Namorados e a Rua Marqués de Marialva, regista-se alguma caréncia de lugares de
estacionamento resultante dos elevados niveis de procura relacionados com os
estabelecimentos comercias ai existente. Sdo, no entanto, oferecidos alguns lugares de
estacionamento no Largo D. Jodo Cris6stomo, ao longo da Rua dos Namorados € no
Largo Candido dos Reis que vdo respondendo as necessidades de estacionamento desta
area em particular.

Sdo ainda identificados alguns locais na Cidade de Cantanhede onde se regista uma
procura elevada de estacionamento, embora ¢ em grande medida associada a alguns
equipamentos ou estabelecimentos comerciais, sendo que a maioria desses polos de
atracgio oferecem lugares de estacionamento em parques privativos. E o caso do
Hospital de Cantanhede, dos hipermercados localizados em espacos adjacentes 8 EN234

e do hotel de Cantanhede.

5.2. Avaliagcdo do desempenho do sistema de estacionamentos

De um modo geral, pode-se afirmar que a oferta de estacionamentos responde
suficientemente a procura existente, embora seja possivel identificar alguns problemas
pontuais. Em alguns espagos, regista-se um nivel de oferta superior a correspondente

procura.
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E assim pouco frequente o registo de situagdes de estacionamento em transgressio,
seja pelo estacionamento em 2? fila, em locais proibidos ou mesmo por invasdo dos
espagos destinados ao pedo. Um dos locais onde se nota alguma caréncia de lugares de
estacionamento ¢ a referida area envolvente ao Largo D. Jodo Crisdstomo, onde a oferta
de estacionamento €, na grande maioria dos periodos do dia, inferior a procura. A opg¢ao
dos condutores ¢, muitas vezes nesta zona, recorrer ao estacionamento ilegal (Figura
11). No entanto, e como ja referido, € possivel encontrar oferta legal de estacionamento
a escassos 200 metros a norte deste local, junto a Praca Marqués de Marialva. A pratica
de tais comportamentos mostra que, de uma forma geral, as pessoas tendem a estacionar
nas proximidades do local de destino, preferindo arriscar em incorrerem numa
penalizagdo de mau estacionamento em vez de andarem a p¢ durante mais uns escassos
metros. Pode também evidenciar a caréncia nesta area de lugares de paragem para

efectuar cargas ou descargas, ou para estacionamento de curta duragdo.

Figura 11 — Estacionamento em segunda fila no Largo D. Jodo Criséstomo
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6. A REDE DE TRANSPORTE COLECTIVOS

A cidade de Cantanhede conta, desde 2004, com uma linha de transportes publicos
urbanos, a qual foi implementada pela Cadmara Municipal de Cantanhede na sequéncia
do estudo realizado pela FCTUC para a INOVA (FCTUC, 2004). Para além desta linha
urbana, a Cidade de Cantanhede conta ainda com servigos de transporte colectivo

interurbano.
6.1. Caracterizagcao da oferta

6.1.1. Linha urbana

A Unica linha urbana em funcionamento efectua um percurso diametral,
atravessando a zona central da Cidade de Cantanhede nos dois sentidos. Essa linha

cobre aquelas que foram apontadas (FCTUC, 2004) como sendo as zonas potenciais de

maior geracdo de passageiros: Praga
Marqués de Marialva, Hospital e Centro de
Saude de Cantanhede, zona escolar, Rua dos
Bombeiros junto ao Tribunal, Zona
Industrial de Cantanhede e zona residencial
adjacente, Largo Cidade do Funchal, Largo
Pedro Teixeira e Largo Candido dos Reis,
Largo D. Jodo Criséstomo, Colégio Pedro
Teixeira, estagdo de camionagem e
ferrovidria, e zona residencial junto a estacdo
ferroviaria (Figura 12).

No que se refere a cobertura temporal, o

servico apenas funciona durante os dias da

semana com um periodo de funcionamento

Figura 12 — Circuito da linha de transportes ~ limitado entre as 7h15 e as 18h30 (horario na
colectivos urbanos de Cantanhede paragem central na Praga Marqués de
(fonte: Camara Municipal de Cantanhed) Marialva). Para além disso, a frequéncia do

servico ¢ ainda muito baixa para um sistema que pretende ser urbano. Existem apenas

cinco passagens pela paragem central no periodo da manha (entre as 7h15 e as 9h23) e
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sete passagens pela mesma paragem no periodo da tarde (entre as 14h45 e as 18h30).
Entre estes dois periodos da manha e da tarde, entre as 9h23 e as 14h45, efectuam-se
apenas trés passagens. O intervalo de tempo entre passagens na paragem central, nos
periodos da manha e da tarde, ¢ em média de 32 minutos, que equivale ao tempo de
percorrer os cerca de 15 quilometros correspondentes ao percurso da linha. A
velocidade média do servigo é de 30 km/h, uma velocidade bastante boa para um
servigo urbano.

As paragens encontram-se bem referenciadas através de postes que suportam um
painel informativo de facil leitura, com um mapa esquematico da linha e com os
horarios de passagem em cada paragem (Figura 13). Esta informac¢do pode também ser
obtida nos sete postos de venda de bilhetes existentes na Cidade de Cantanhede ou

consultada no sitio da INOVA na Internet (http://www.inova-em.pt/). Nas paragens nao

existe qualquer tipo de protecc¢do ao utilizador a intempéries, como também ndo existe
qualquer assento ou outro elemento de ajuda & comodidade do utilizador. Em algumas
paragens, falta ainda uma ilumina¢do adequada.

O material circulante ¢ constituido por pequenos autocarros de 19 lugares sentados
adquiridos no ano de 2004. Foi escolhido este tipo de autocarros devido a baixa procura

prevista e a sinuosidade de algumas partes do percurso (Figura 14).

Figura 13 — Paragem de autocarro na Figura 14 — Passagem do autocarro na
Praga Marqués de Marialva Rua de S. Jodo

O prego de uma viagem neste sistema de transporte colectivo urbano custa 0,30 €,
sendo que o passe mensal custa 7,00 € (Tabela 3). Foram ainda previstos precos

especiais para estudantes e seniores.
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Tabela 3 — Tarifas do transporte colectivo urbano de Cantanhede (fonte: INOVA-EM, Julho 2007)

Tipo de tarifa Prego

. Pré-comprado (5 ou mais bilhetes) 0,30 €
Bilhet

P Diario 0,50 €

Passe Sénior Mensal (a partir dos 65 anos inclusive) 4,00 €

Passes Passe Estudante Mensal (a partir dos 4 anos inclusive) 5,00 €

Passe Normal Mensal 7,00 €

6.1.2. Linhas interurbanas

As linhas interurbanas sdo operadas por empresas privadas de transportes
colectivos. Elas fazem a ligacdo entre Cantanhede e¢ as cidades de Aveiro, Mira,
Coimbra e Mealhada. Existe também uma linha entre Cantanhede e algumas localidades
do Municipio de Cantanhede, como é o caso da Tocha, Pocarica e Cordinhd. No
entanto, estas linhas t€ém uma cobertura espacial do municipio insuficiente, sendo que
algumas das linhas intramunicipais apenas funcionam no periodo de aulas e em
periodos restritos do dia.

Estas linhas apresentam uma frequéncia muito baixa, havendo apenas 13 carreiras
por dia para a Cidade de Coimbra e 6 carreiras didrias para a Cidade de Aveiro. O
material circulante é constituido, na sua maioria, por autocarros com alguns anos de
servico, ndo oferecendo o melhor conforto aos utilizadores. A agravar a propria estacdo
de camionagem ndo oferece nenhuma
comodidade aos utilizadores que tém de
aguardar no exterior pela chegada do
autocarro pretendido (Figura 15).

Para quem opta por viajar neste

sistema, sdo oferecidas varias paragens

na Cidade de Cantanhede. A principal, Figura 15 — Estacio de camionagem da Cidade
localiza-se na estagdo de camionagem, de Cantanhede
complementada por outras paragens designadamente no Largo Candido dos Reis, Largo
D. Jodo Criséstomo, Rua Luis de Camdes ¢ Rua Anténio Lima Fragoso. No entanto,
algumas destas paragens nao se encontram referenciadas, sendo dificil para o utilizador
ndo conhecedor saber a sua exacta localizacdo. Existe ainda uma falta de informacéao

associada ao sistema, ndo sendo disponibilizada qualquer informacdo elementar sobre
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linhas ou horérios junto a estagdo de camionagem ou nas restantes paragens de

autocarro.

6.2. Caracterizacdao da procura e desempenho do sistema de

transportes colectivos

6.2.1. Linha urbana

O numero de passageiros transportados, em 2006, foi de 23 451 utentes, o que

corresponde a uma taxa de ocupacdo de apenas 28,5% (Tabela 4). Esta taxa de ocupacdo

melhorou relativamente no ano anterior em resultado da supressdao de uma das linhas

urbanas, diminuindo assim a capacidade do sistema. Repare-se ainda que, em nimero

absoluto de viagem, o sistema apresenta uma tendéncia em perder clientes. O periodo de

maior afluéncia de passageiros foi o primeiro semestre de 2005.

Tabela 4 — Distribuicio ¢ Taxa de Ocupagdo Mensal de Passageiros do sistema de transporte

colectivo urbano em 2005-2006 (fonte: INOVA-EM, http:/www.inova-em.pt/)

Tx.Ocupaga Tx.Ocupaga
Meses 2005 UCHPARAC T oggq  TXCUPACAO
2005 2006
Janeiro 4142 39,00% 3 068 40,60%
Fevereiro 3 588 37,50% 2 453 47,80%
Margo 3512 33,20% 2 841 45,80%
Abril 3615 35,90% 1264 29,30%
Maio 3771 35,60% 235 27,00%
Junho 3302 31,20% 1 648 20,80%
Julho 1053 11,60% 1031 14,30%
Agosto 754 6,80% 748 8,60%
Setembro 2174 19,60% 151 19,00%
Outubro 328 32,50% 2 454 30,90%
Novembro 3319 31,40% 2671 34,00%
Dezembro 205 20,30% 1413 24,20%
Totais 34 56 27,90% 23 451 28,50%

O sistema de transporte colectivo urbano de Cantanhede transporta diariamente, em

média, cerca de 100 pessoas por dia (Tabela 5), o que se traduz numa média inferior a

sete pessoas transportadas por cada circuito.
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Tabela 5 — Desempenho do sistema de transporte colectivo urbano em 2007

(fonte: Camara Municipal de Cantanhede)

Meés T9tal de Dias. de Viagens por dia
viagens Servico Média Maximo Minimo
Janeiro 2195 22 100 129 36
Fevereiro 1814 19 95 123 47
Margo 2139 22 97 122 45
Abril 1604 18 89 134 29
Maio 2308 22 105 159 86
M¢dia 2012 21 97 133 49
Total 10060 103 - e e

O desempenho do sistema encontra-se abaixo das suas potencialidades e do que
seria expectavel em termos de procura. Actualmente funciona essencialmente como um
servigo de apoio as pessoas de mobilidade reduzida nos seus movimentos urbanos ao
invés de um sistema urbano de transporte colectivo. Para isso tem contribuido por um
lado, a baixa frequéncia oferecida pelo sistema e por outro lado, a falta de medidas
restritivas quer a circulagdo quer ao estacionamento nos espagos centrais. Também a
orografia plana e a exiguidade da dimensdo da cidade contribuem, em alternativa, para a

promoc¢do do modo pedonal em detrimento dos transportes publicos.

6.2.2. Linhas interurbanas

De acordo com o estudo realizado em 2004, estima-se que cerca de 10% das
viagens para a Cidade de Cantanhede sejam efectuadas em transporte colectivo. Apesar
das deficiéncias do servico prestado, este modo de viagem continua a ser o modo
escolhido por muitas das pessoas que se deslocam para Cantanhede. E no entanto
dedutivel que tais pessoas usam este modo de transporte por ndo disporem de viatura
propria ou outro modo de deslocagdo alternativo disponivel. E o caso dos alunos das
escolas de Cantanhede e das pessoas mais idosas que se deslocam a Cidade de
Cantanhede por motivos de satide ou para tratar de assuntos pessoais. Cerca de 30% das
viagens para a zona escolar de Cantanhede sdo feitas em autocarro, o que corresponde a

74% do total de viagens em transporte colectivo para Cantanhede.
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7. A REDE PEDONAL DO CENTRO DA CIDADE

A rede pedonal ¢ composta por passeios, passadeiras, pragas, espagos de lazer, etc.
Esta deve permitir o acesso a todos os equipamentos de interesse publico e a sua ligagdo
de forma cdmoda, segura e o mais directa possivel. A sua importdncia nos movimentos
de curta distancia dentro dos meios urbanos faz com que este modo de deslocagdo
constitua uma componente essencial no sistema de transportes urbanos.

Na Cidade de Cantanhede, devido a sua reduzida dimensdo e a sua orografia
bastante plana, os movimentos pedonais assumem ainda um maior relevo. Para muitos
utilizadores, este serda mesmo o modo de transporte mais usado nas suas deslocagdes
diarias. Procedeu-se por isso a uma andlise qualitativa do estado e funcionamento da
rede pedonal na Cidade de Cantanhede, avaliando a sua adequabilidade as necessidades
dos pedes, incluindo aqueles com necessidades especiais de locomogdo,
designadamente idosos e pessoas que se deslocam em cadeiras de rodas. Tal facto
assume particular relevancia no Municipio de Cantanhede onde como visto no capitulo
2.1.2 ¢ evidente ao longo dos ultimos anos uma tendéncia crescente do envelhecimento

da populagao.

7.1. Caracterizacao da oferta e da procura

No essencial, a rede pedonal na Cidade de Cantanhede apresenta niveis de
qualidade razoaveis, existindo mesmo alguns casos particulares de evidente
preocupacio relativa a comodidade e seguranca do pedo. E o caso das plataformas
elevadas, ao nivel do passeio, na Rua dos Bombeiros (entre o Largo Candido dos Reis e
a Praca Marqués de Marialva) e nas restantes ruas confinantes a rotunda da Praca
Marqués de Marialva (Figura 16).

Identificam-se, no entanto, algumas deficiéncias na infra-estrutura pedonal,
constituindo alguns exemplos a descontinuidade/inexisténcia de passeios em algumas
ruas do centro da cidade. Por exemplo, na Rua Arcebispo Primaz, ndo existem passeios
continuos ao longo da via fruto da ocupagdo das bermas da rua pelo carro para fins de
estacionamento (Figura 17). O pedo ¢ assim obrigado a utilizar a via rodoviaria sob
risco de originar sérios problemas de seguranga, numa via que assegura funcdes de
distribuidora principal. O mesmo tipo de problemas pode ser associado as ruas mais

estreitas que envolvem o centro da Cidade de Cantanhede — exemplo, a Rua de Séo
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Jodo, a Rua das Parreiras, a Rua Joaquim Anténio de Aguiar, Rua Padre Cruz e a Rua
Dr. Jaime Cortesdo. Em algumas destas ruas, ¢ permitida a pratica de estacionamento
automovel de um dos lados da via, o que abre a perspectiva a possibilidade de

constituicdo de uma rede pedonal com qualidade.

=

£

._I:‘igura 16 — Passadeira elevada na Praga Figura 17 — Inexisténcia de passeios na Rua
Marqués de Marialva Arcebispo Primaz por ocupagdo do espago pelo carro

Muitas das vezes, nas ruas do centro da Cidade de Cantanhede providas de
passeios, estes apresentam formas irregulares, com larguras variaveis, dificultando a sua
utilizacdo por parte de pessoas com dificuldades sensoriais (Figura 18). Em alguns
pontos, apresentam larguras inferiores ao minimo absoluto de 1,5 metros exigidos em
termos legais', inviabilizando a sua utilizagdo por parte de pessoas que se movam em
cadeira de rodas ou que transportem carrinhos de bebés.

Outra tipologia comum de problemas detectada em alguns pontos da infra-estrutura
pedonal prende-se com a inexisténcia de rampas junto as passagens de pedes de forma a
facilitar o acesso de pessoas que se movam em cadeira de rodas ou com carrinhos de
bebés (Figura 19). Em muitos casos o pedo acaba por ter de recorrer a rampas
construidas para apoiar o acesso automdvel a garagens que possam existir nas
proximidades da passagem de pedes. Este problema assume propor¢des ainda mais
preocupantes quando mantido em locais de expansdo residencial e por consequéncia
com infra-estruturas muito recentes como ¢ o caso da Urbaniza¢do Amaro da Costa

junto a rua homonima.

! Decreto-Lei n.° 163/2006 de 8 Agosto de 2006 — Ministério do Trabalho e da Seguranga Social
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Figura 18 — Largura irregular dos passeios, Figura 19 — Inexisténcia de rampa numa
Rua Arcebispo Primaz passadeira na Praca Marqués de Marialva

Outro problema comum detectado prende-se com a obstrucdo total ou parcial do
passeio por ocupagdes da via publica, ou em consequéncia da inadequada colocagdo do
mobilidrio urbano ou de outros obstaculos e que se traduz na diminui¢do consideravel
da largura util do passeio destinada a circulagdo do pedo. Sdo exemplos desta situagdo
os casos apresentados na Figura 20. O primeiro exemplo mostra um passeio, ja por si
muito estreito, ocupado por mobilidrio urbano o qual impede a passagem do pedo em
seguranga; o segundo exemplo, ilustra um passeio largo que é usado por um
estabelecimento de restauracdo para esplanada, obrigando o pedo a usar a via rodoviaria

ou o estacionamento automdvel ao longo da via para se deslocar.

Figura 20 — Obstru¢@o do passeio por mobiliario urbano (esquerda) e por uma esplanada de um

estabelecimento de restauragdo (direita), Praga Marqués de Marialva

Relativamente a procura, o espago central da Praga Marqués de Marialva ¢ a zona

de maior volume de trafego pedonal. Os maiores parques de estacionamento da Cidade
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de Cantanhede localizam-se do lado Oeste da praga, enquanto que o0s servigos e
comércio se localizam ao redor da mesma praga pelo que a procura pedonal assume
particular relevancia nos espagos em volta desta mesma praga. Estima-se que uma
média de 300 a 400 viagens pedonais por hora atravessem esta praga, em dias da
semana e durante o periodo de funcionamento dos servigos ai existentes. Embora com
um menor numero de viagens, também as zonas envolventes ao Largo D. Jodo
Crisostomo e aos largos Pedro Teixeira e Candido dos Reis verificam uma procura
pedonal importante. Esta procura deve-se sobretudo a existéncia nesses locais de
diversos servigos e equipamentos, bem como de espagos comerciais.

Para além destes largos/pragas centrais, nota-se também um elevado trafego
pedonal na zona escolar da Cidade de Cantanhede. Em particular, ocorrem nesta zona
durante o periodo regular de aulas muitos atravessamentos pedonais das vias
rodoviarias. A maioria das pessoas que efectuam esses atravessamentos da via sdo
alunos dos estabelecimentos pedonais no seu movimento de entrada e saida da escola,
ou na procura dos estabelecimentos de restauragdo que se encontram do lado oposto da
rua. Este local é, por isso, um ponto delicado da rede pedonal da cidade de Cantanhede
€ que merecera uma preocupacgdo particular no ambito do presente estudo. Nas restantes
zonas da cidade, o trafego pedonal € relativamente baixo ou insignificante.

Em anexo (Anexo A.5), apresentam-se aqueles que se pensam ser 0s principais
movimentos pedonais na Cidade de Cantanhede. Para além das zonas de maior procura
referidas acima, assinalam-se ainda alguns movimentos pedonais que se entenderam
necessitarem de particular atengdo, como ¢ o caso dos movimentos de acesso aos

servicos de saude localizados a sul do Largo D. Jodo Cris6stomo.

7.2. O desempenho do sistema pedonal

De uma forma geral, o desempenho do sistema pedonal no espago central da
Cidade de Cantanhede ¢ bastante razoavel, destacando-se no entanto a falta de
seguranca do pedo em algumas ruas mais estreitas e alguns problemas pontuais
identificados no ponto anterior. Os maiores problemas detectados prendem-se com a
descontinuidade da rede pedonal, designadamente na ligagdo do espacgo central as areas
mais periféricas. Outro problema comum incide sobre deficiéncias que
interferem/impedem a circulagdo pedonal de cidaddo com dificuldades de locomogao,

como idosos e deficientes (para um melhor detalhe, ver Anexo A.6). Atendendo a
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importancia que o modo pedonal assume nas deslocagdes internas a cidade, este aspecto
merece relevancia e preocupagdo acrescida no ambito do presente estudo. Importa ainda
que a qualidade da infra-estrutura pedonal seja alargada a espacos mais periféricos e
sobretudo aos trajectos que por comportarem potencias polos de atrac¢do meregam ser
beneficiados.

Nas zonas mais recentes de expansdo, na sua maioria localizadas em espacos mais
periféricos, onde existem passeios mais largos, a debilidade do sistema pedonal assenta
essencialmente na falta ou inadequacdo da tipologia/localiza¢do dos atravessamentos
pedonais. A inadequa¢do da infra-estrutura pedonal as exigéncias de pessoas com
mobilidade reduzida assume nestas zonas igualmente relevancia, sendo que a falta de
rampas junto a algumas passadeiras ¢ a falta de semaforizagdo em alguns eixos
estruturantes do trafego na Cidade de Cantanhede tende a afectar de forma significativa

quer a seguranca e quer a comodidade desses atravessamentos.
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8. A REDE CICLOVIARIA DO CENTRO DA CIDADE

A bicicleta ¢ um dos meios de transporte que inclui o conjunto de modos ditos de
ambientalmente sustentaveis. Ela pode desempenhar um papel importante na
mobilidade local da populagdo em viagens urbanas de curta e média distancia, sendo
que segundo alguns autores (FHWA, 2005), defendem que esta se revela compativel
com distancias maximas de 15 km. Refira-se desde ja que esta distancia cobre para além
da integridade do espago urbano de Cantanhede, grande parte ainda do seu municipio.
No entanto, a utilizagdo deste modo de transporte tende a depender de multiplos
factores, uns mais objectivos do que outros e entre os quais se destaca: as condi¢des
meteoroldgicas da zona, a orografia local, as condi¢des de circulacdo oferecidas pela
infra-estrutura, assumindo ainda peso relevante a sensibilidade da populacdo para o uso
deste modo de transporte ¢ a defesa de um “status social”, o qual no nosso pais ainda
permanece muito associado a utilizag¢@o do veiculo automoével.

O Municipio de Cantanhede apresenta uma orografia extremamente plana, € com
1sso um potencial relevante para promoc¢do deste modo de transporte. Por outro lado e
em termos historicos, a bicicleta sempre assumiu um papel relevante na forma de
deslocacdo da populagdo, neste municipio. Numa altura em que os transportes
motorizados eram raros na regido de Cantanhede, a bicicleta representava o modo de
transporte mais utilizado. Era mesmo o modo de transporte de elei¢do por parte de
alguns artesdos locais, como era o caso dos diversos ourives existentes ao norte do
municipio. Na localidade de Febres existe por essa razdo um monumento ao ourives
ambulante que usava a bicicleta nas
suas deslocacdes de trabalho
(Figura 21). Posteriormente, com o
crescimento do niimero de veiculos
motorizados a importincia da
bicicleta veio a decair. Também a
expansao da infra-estrutura

rodoviaria veio colocar alguns

Figura 21 — Monumento ao ourives ambulante, obstaculos ao uso de um modo de

localidade de Febres viagem mais fragil como é o caso
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da bicicleta. O atravessamento de, por exemplo, rotundas ou cruzamentos de média e
grande dimensao impossibilita o uso da bicicleta de forma segura.

As potencialidade associadas a este modo de transporte associadas ao municipio de
Cantanhede justificou o desenvolvimento de uma andlise qualitativa da oferta e da
procura ciclovidria, que se apresenta de seguida, voltada fundamentalmente para a
identificacdo dos problemas que resultam da falta de adequabilidade do uso da bicicleta

as necessidades da populacao.

8.1. Caracterizagao da oferta e da procura

Junto aos centros populacionais e, em particular, junto aos espagos rurais do
Municipio de Cantanhede ¢ possivel verificar o uso da bicicleta nas deslocagdes da
populacdo. No entanto, estas correspondem maioritariamente a viagens locais de
pessoas idosas que ndo dispdem de outro modo de transporte alternativo. Existe ainda
um uso residual da bicicleta para fins de lazer. Contudo, o peso da bicicleta nas viagens
realizadas nas estradas nacionais da rede estruturante ndo passa dos 0.3 % (IEP, 2001).
Lembre-se que, em algumas situacdes, estas estradas sdo a ligagdo mais directa entre
localidades, no entanto, elas ndo oferecem nenhuma proteccdo aos ciclistas. A tUnica
excepcdo no municipio € a ciclovia existente ao longo da EN335-1 entre a localidade
das Berlengas e a localidade da Praia da Tocha. Contudo e & excepc¢do do periodo de
férias de Verdo, esta ciclovia é muito pouco utilizada.

Quanto a Cidade de Cantanhede, o trafego ndo motorizado de duas rodas assume
uma importancia reduzida na mobilidade local (estima-se que apenas 1.2 % das viagens
e entrada e saida da cidade sdo feitas usando a bicicleta - FCTUC, 2004), valor muito
abaixo do que seria de esperar para uma cidade das suas caracteristicas orograficas. Isto
porque, embora sendo uma cidade de pequena dimensdo € com uma orografia bastante
plana, a Cidade de Cantanhede continua a privilegiar a circulagdo motorizada
relativamente a outros modos de deslocag@o. A fluidez do trafego rodoviario dentro da
cidade e nos seu acessos, a elevada acessibilidade automovel aos espagos de maior
geracdo de viagens e a facilidade de parqueamento junto a estes, sdo factores que
facilitam a escolha do automovel particular para quem viaja em Cantanhede. A agravar,
a existéncia de inumeras zonas de conflito entre o automdvel e o ciclista ¢ a falta de
medidas de apoio ao ciclista e de promog¢do deste modo de transporte na cidade faz com

que o trafego ciclista existente seja residual. Sera de referir no entanto que a Camara
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Municipal de Cantanhede esta actualmente a elaborar um projecto de constru¢do de uma

ciclovia entre o centro da Cidade de Cantanhede e a Zona Industrial de Cantanhede.
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9. ANALISE RESUMIDA DOS RESULTADOS DOS INQUERITOS
A POPULACAO

Considerou-se relevante, no ambito desta fase de caracterizacdo dos habitos de
mobilidade e de diagnéstico do sistema de transportes, procurar auscultar a populagdo
local em relacdo as suas principais preocupagdes e expectativas de mobilidade e sobre o
grau de contentamento actual. Estes inquéritos permitiram ainda avaliar a sensibilidade
da populagdo para os problemas de mobilidade existentes no municipio. As questdes
formuladas abrangeram os diversos subsistemas de transportes existentes no municipio,
abordando a problematica da circulagdo automoével, do estacionamento, deslocagdes
pedonais e em bicicleta e transportes colectivos rodoviarios e ferroviarios. Foi ainda
solicitado aos municipes e seus representantes locais que formulassem a sua opinido
sobre possiveis/eventuais intervengdes no municipio que considerem relevantes para
promover uma mobilidade ambientalmente sustentavel. O inquérito pode ser consultado
no Anexo A.7.

O inquérito foi enviado a diferentes instituicdes locais, tendo-se solicitado a
colaboracdo de algumas dessas entidades no sentido do mesmo ser alargado aos seus
funcionarios e utentes que procurassem esses servicos, sendo que a Camara Municipal
de Cantanhede assumiu aqui um papel central e fundamental.

Até a data de apresentacdo do presente relatdrio, foi possivel reunir cerca de 80
inquéritos preenchidos por membros da direc¢do de associacdes, sociedades culturais,
escolas, juntas de freguesia, posto da Guarda Nacional Republicana de Cantanhede e

municipes em geral.

De forma a aumentar o periodo de recepcdo de inquéritos o que certamente
permitird aumentar ainda a dimensao da amostra e com isso a fiabilidade dos resultados,
optou-se por incorporar desde ja uma analise de “sensibilidade” das opinides mais
consensualmente defendidas, remetendo-se a analise mais detalhada e estatistica da

amostra final para apresentag@o posterior.

De uma forma geral, os inquéritos revelam alguma falta de sensibilidade e
possivelmente de aceitagdo da populacdo para a aplicagdo de medidas restritivas a

circulagdo automovel, sendo frequentemente referidas sugestdes nestes termos:
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— Nao ¢ importante proibir o transito automodvel em ruas ou pragas;

— Nao ¢ importante, ou ¢ pouco importante, cobrar o estacionamento nas zonas
com menos lugares disponiveis.

— Colocar mais passeios e passadeiras ndo € o mais prioritario para Cantanhede;

— E muito importante criar parques de estacionamento, em particular no centro da

Cidade de Cantanhede.

E porém particularmente notéria a preocupacio da populacdo com a qualidade de vida e
a promoc¢ao dos modos de deslocacdo ambientalmente sustentaveis, tendo sido coligidas
algumas respostas que defendem:

— E importante promover o uso da bicicleta;

E importante criar ciclovias;

E importante aumentar o nimero de linhas de autocarro;

— E importante aumentar a frequéncia de autocarros;

— E muito importante melhor a mobilidade as pessoas de mobilidade reduzida;

Parece desde ja relevante cruzar estas respostas com o local de residéncia dos
inquiridos, j& que, em alguns casos, as propostas de intervengdo parecem desde logo,
segregar aquela que ¢ a preocupacdo distinta do morador local que utiliza e usufrui
diariamente da cidade e como tal tende a defendé-la e preserva-la, e o cidaddo que vé a
cidade enquanto local de concentragdo de servicos, onde importa promover o facil
acesso e estacionamento do veiculo automovel.

De forma a ndo se desviar a qualidade e rigor das respostas, a analise detalhada dos
inquéritos sera levada a cabo posteriormente prevendo-se a sua apresentagdo, em forma
de adenda a este relatorio, e a anteceder o relatorio final da defini¢do dos objectivos da

intervengao.
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10. PRINCIPAIS CONCLUSOES

A andlise integrada dos pontos anteriores, permite concluir que um dos principais
problemas a mobilidade/acessibilidade da populagdo no Municipio de Cantanhede, e em
particular na Cidade de Cantanhede, ¢ a diferen¢a de mobilidade oferecida pelos varios
modos de transporte. Em particular, entre os veiculos individuais motorizados € o pedo
ou a bicicleta. Esta situacdo resulta na criacdo de algumas iniquidades na mobilidade da
populacdo, criando diferencas entre aqueles que tém poder de compra para possuir e
conduzir um automdvel particular e aqueles que tém uma escolha limitada de
alternativas de transporte por terem recursos limitados. Para além disso, e atendendo a
que a adop¢do de medidas de promocdo da utilizagdo de um determinado modo de
transporte, envolve necessariamente a adopcdo de medidas restritivas a utilizacdo de
outros modos de transporte alternativos, conclui-se que a definicio de uma politica
coerente de transporte devera envolver uma analise integrada das formas de deslocagdo
oferecidas. No municipio de Cantanhede constata-se que os modos ditos sustentaveis
sdo ainda pouco utilizados, em grande parte, devido ao incentivo que continua a ser
dado ao uso do transporte individual.

Da analise de caracterizacdo e diagndstico desenvolvida permitiu identificar os
seguintes principais problemas:

— Deficiente estruturacdo da hierarquia vidria na Cidade de Cantanhede, causando

a invasdo do carro de espagos nobres da cidade, normalmente ndo preparados
para o uso por carros;

— Existéncia de inimeros pontos de conflito entre o carro e o pedo/bicicleta;

— Irregular oferta de estacionamento na Cidade de Cantanhede, mostrando-se em
certos locais que a oferta € superior a procura, enquanto noutros existe um deficit
de lugares de estacionamento;

— Deficiente servico de transportes colectivos interurbanos, com ma qualidade,
fraca cobertura espacial do municipio e baixa frequéncia;

— Baixa frequéncia da linha de transportes colectivos urbanos existente na Cidade

de Cantanhede;
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— Diversos problemas estruturais na rede pedonal: descontinuidade ou inexisténcia
de passeios, forma irregular dos passeios, falta de rampas junto as passadeiras e
ocupacao individua do passeio com diminui¢do da largura ttil;

— Falta de infra-estruturas para o uso da bicicleta, assim como de iniciativas ao

fomento do uso deste modo de transporte.
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11. AREAS TEMATICAS PRIORITARIAS DE INTERVENGAO

De acordo com os problemas de mobilidade encontrados na fase de caracterizagdo
da mobilidade existente no Municipio de Cantanhede e diagndstico do modo de
funcionamento dos diversos subsistemas de transporte optou-se por restringir, com 0
estreito apoio ¢ anuéncia do Municipio de Cantanhede, a definicdo de objectivos e
desenvolvimento de propostas de intervengdo a dominios restritos de actuacdo, aqui
identificados como prioritarios.

A seleccdo dessas areas tematicas teve ainda por base, aqueles que sdo os
objectivos centrais do Projecto Global, designadamente a promog¢ao de uma mobilidade

sustentavel para o municipio de Cantanhede.

11.1. Rede pedonal

O subsistema pedonal foi considerado como a primeira area tematica a ser estudada
e objecto de propostas de intervencdo. Dadas as caracteristicas de base da cidade,
designadamente a sua pequena dimensdo e orografia plana, importa que o modo pedonal
consiga cativar a maioria das deslocagdes de curta distdncia. O atingir de tal objectivo,
passara naturalmente por procurar ultrapassar as deficiéncias anteriormente
identificadas e promover a circulagdo pedonal de forma continua, comoda, segura e
sobretudo de forma aprazivel. Como ja referido, a rede pedonal embora assegure um
desempenho razodvel nos espacos mais centrais, apresenta ainda diversos problemas,
quer nas ligagdes aos espacos mais periféricos, quer na sua resposta as pessoas com
necessidades de mobilidade especiais. Importa criar uma rede logica e continua, que de
forma eficiente cubra os locais onde se situam os principais polos de atrac¢do. Para o
efeito dever-se-4 alargar o dominio de intervengdo até junto do Tribunal de Cantanhede
e da Biblioteca Municipal de Cantanhede por estar para ai prevista a constru¢do de uma

nova area verde que se pretende que venha a ser facilmente acessivel ao pedo.

11.2. Rede cicloviaria

A rede ciclista foi paralelamente a rede pedonal elegida como area prioritaria de
intervengdo. Também a este nivel deve ser promovido o potencial plano territorial onde
se insere a cidade e municipio em geral. Atendendo a que este modo de transporte se

evidencia como compativel com curtas e médias distancias, este modo de transporte
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afigura-se como a principal alternativa de transporte complementar ao modo pedonal
nas deslocagdes no centro e periferia da cidade. O principal objectivo de intervengdo ao
nivel da rede de ciclovias prende-se essencialmente com a avaliacdo da aplicabilidade e
adequacgdo da adopcgdo de algumas medidas de apoio a utilizagdo da bicicleta, bem como
no desenvolvimento de ac¢des de sensibilizagdo e promog¢édo do seu uso, contando-se a
este nivel, com o estreito apoio da Cdmara Municipal de Cantanhede. Pretende-se, entre
outras medidas, integrar e estudar o impacto da criagdo de uma ciclovia entre a Cidade e
a Zona Industrial de Cantanhede a qual se encontra actualmente em fase de projecto na

Camara Municipal de Cantanhede.

11.3. Rede rodoviaria e sistema de estacionamento

A rede rodoviaria e a gestdo do estacionamento, ndo foram constituidas, a partida,
areas tematicas prioritarias de intervengao. Contudo ¢ pela necessidade de defender uma
politica sustentavel de transportes, importa integrar na analise o subsistema rodoviario
numa perspectiva de integragdo ¢ complementaridade das medidas que possam vir a ser
propostas.

Verificou-se que a rede rodovidria do Municipio de Cantanhede ndo oferece
problemas de maior a mobilidade da populacdo pelo que constitui essencialmente
prioridade de intervencdo, no ambito do presente estudo, apostar numa politica de
estruturacdo funcional coerente e hierarquizada das vias, assumindo este aspecto
particular relevancia no espago urbano.

Pensa-se que a conclusdo do anel circundante a cidade, pelo facto de disponibilizar
aos utilizadores uma nova alternativa vidria poderd abrir perspectivas a adopcdo de
medidas restritivas ao atravessamento do seu centro. Este devera constituir, de forma
integrada com a promoc¢do do modo pedonal e ciclista, outra area prioritaria de
intervengdo no ambito do presente estudo.

O mesmo principio de restri¢do deverd ser aplicado ao sistema de estacionamento.

Em complemento, espera-se que as restricdes a impor a circulagdo automovel
possam ainda contribuir para a promog¢do da utilizagdo dos transportes publicos

urbanos, no sentido dos mesmos se virem a revelar economicamente sustentaveis.

FCT UNIVERSIDADE DE COIMBRA 52/56
DEPARTAMENTO DE ENGENHARIA CIVIL



PROJECTO MOBILIDADE SUSTENTAVEL
RELATORIO DE CARACTERIZAGAO E DIAGNOSTICO MUNICIPIO DE CANTANHEDE

12. PERIMETROS DE INTERVENGAO

Para a definicdo do perimetro de estudo foram essencialmente levados em
consideracdo os problemas detectados com diagndstico dos actuais padrdes de
mobilidade no Municipio de Cantanhede e sobretudo a definicdo das dareas de
intervencdo tendo por base os seguintes aspectos:

— o anseio de atender as principais deficiéncias existentes no municipio;

— a necessidade de garantir a resolucdo dos problemas de mobilidade levantados

pelo executivo da Camara Municipal de Cantanhede;

— a vontade de atender as pretensdes da populagdo

— manter por base aqueles que sdo os principios gerais de base subjacente ao

projecto global e que se centra na defini¢do de planos voltados para a promocgao
de uma mobilidade sustentavel.

Teve-se ainda em atencdo a diferente tipologia dos problemas encontrados quando
se tende a usar escalas diferentes, como sendo a escala municipal e a escala do centro

urbano da Cidade de Cantanhede.

12.1. Perimetro de estudo

De acordo com os problemas de mobilidade encontrados e com a definicdo dos
objectivos prioritarios de interven¢do, conclui-se que grande parte da intervengdo
passara pela Cidade de Cantanhede. Esta conclusdo foi suportada pelas preocupagdes de
mobilidade apresentadas pelos interlocutores em representacdo da Camara Municipal de
Cantanhede, os quais referiram como sendo seu objectivo para o corrente estudo a
analise das condicionantes a mobilidade pedonal no centro da Cidade de Cantanhede e a
avaliagdo da constru¢do de uma ciclovia entre a cidade ¢ a Zona Industrial de
Cantanhede.

De uma forma geral, considerou-se que as pretensdes dos interlocutores em
representacdo da Camara Municipal de Cantanhede respondem aos principais problemas
identificados na fase do diagnostico da actual situacdo de mobilidade no Municipio de
Cantanhede e se integram nos objectivos do projecto inicial. Nessa Optica, optou-se por
delimitar o espaco urbano da Cidade de Cantanhede, como o perimetro de intervengdo

deste estudo.
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12.2. Perimetro envolvente

Foi ainda definido um perimetro envolvente, coincidente com a delimitagdo do
municipio, de forma a avaliar as incidéncias directas existentes entre o territorio
adjacente a area de intervencgdo e este ultimo. Este perimetro envolvente procura ainda
responder ao anseio inicial de se estudar de forma mais abrangente o problema da
mobilidade ao nivel do municipio. Muito possivelmente e face as areas tematicas
prioritarias elegidas, ndo ¢é expectdvel que este perimetro venha a assumir uma
importancia relevante no desenvolvimento do projecto de mobilidade sustentavel

aplicado ao municipio de Cantanhede.
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MuNICiPIO DE CANTANHEDE

ANEXO A.3 — CONTAGENS AUTOMOVEL DA REDE RODOVIARIA DA

CIDADE DE CANTANHEDE

Praca

Marqués
de
Marialva

Direc¢do Rua dos Bombeiros — Rotunda

Camara
Municipal

Movimento 1 - Esquerda

Movimento 2 - Frente

Hora  Ligeiros Pesados  Bus 2Rodas Hora  Ligeiros Pesados  Bus 2Rodas
7:30 6 0 1 1 7:30 7 0 0 2
7:45 16 1 0 0 7:45 11 1 0 2
8:00 7 1 0 0 8:00 14 0 0 1
8:15 9 3 1 1 8:15 16 1 1 1
8:30 13 0 0 0 8:30 19 2 0 0
8:45 12 4 0 2 8:45 32 0 0 0
9:00 20 1 0 0 9:00 27 0 0 1
9:15 12 0 0 0 9:15 19 0 0 0
9:30 8 0 0 1 9:30 26 0 0 2
9:45 13 0 0 3 9:45 25 0 0 5
10:00 9 3 0 0 10:00 26 0 0 5
10:15 22 0 0 0 10:15 42 0 0 3
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Movimento 3 - Direita Movimento 4 - Inversio de Marcha

Hora  Ligeiros Pesados Bus 2Rodas Hora  Ligeiros Pesados Bus 2Rodas

7:30 7 0 0 1 7:30 6 0 0 0
7:45 10 0 0 1 7:45 0 0 0 0
8:00 7 1 1 1 8:00 4 0 0 0
8:15 14 0 0 0 8:15 3 1 1 0
8:30 16 0 0 1 8:30 4 1 0 0
8:45 17 0 0 0 8:45 7 0 1 0
9:00 23 1 0 1 9:00 7 0 1 0
9:15 8 0 0 0 9:15 2 0 0 0
9:30 25 0 0 5 9:30 7 0 0 0
9:45 26 2 0 3 9:45 7 0 0 0
10:00 21 0 0 2 10:00 7 0 0 0
10:15 13 1 0 0 10:15 7 0 0 0

Direc¢do Rua Marqués de Pombal — Rotunda

Movimento 5 - Esquerda

Movimento 6 - Frente

Hora  Ligeiros Pesados Bus 2Rodas Hora  Ligeiros Pesados Bus 2Rodas

7:30 12 1 0 0 7:30 14 2 0 1
7:45 9 0 0 0 7:45 7 0 0 1
8:00 12 0 0 0 8:00 12 0 0 0
8:15 14 2 0 1 8:15 27 0 0 3
8:30 18 0 0 1 8:30 23 0 0 1
8:45 18 2 0 0 8:45 24 0 0 3
9:00 25 1 0 0 9:00 23 0 0 1
9:15 19 0 0 0 9:15 23 0 0 2
9:30 21 1 0 1 9:30 19 2 0 0
9:45 18 0 0 0 9:45 26 3 0 0
10:00 23 1 0 1 10:00 13 1 0 1
10:15 26 0 0 1 10:15 30 0 0 2

Movimento 7 - Direita Movimento 8 - Inversido de Marcha

Hora  Ligeiros Pesados Bus 2Rodas Hora  Ligeiros Pesados Bus 2Rodas

7:30 5 1 0 1 7:30 0 0 0 0
7:45 8 0 0 1 7:45 0 0 0 0
8:00 8 0 0 0 8:00 1 0 0 0
8:15 6 1 0 0 8:15 0 0 0 0
8:30 0 0 0 0 8:30 0 0 0 0
8:45 15 1 0 0 8:45 0 0 0 0
9:00 8 1 0 0 9:00 2 0 0 0
9:15 16 0 0 0 9:15 0 0 0 0
9:30 7 0 0 0 9:30 0 0 0 0
9:45 10 0 0 0 9:45 0 0 0 0
10:00 9 0 0 0 10:00 0 0 0 0
10:15 22 0 0 5 10:15 1 0 0 0
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Direccdo Rua Dr. José de Almeida — Rotunda

Movimento 9 - Esquerda

Movimento 10 - Frente

Hora  Ligeiros Pesados  Bus 2Rodas Hora  Ligeiros Pesados Bus 2Rodas

7:30 3 0 0 0 7:30 13 0 0 2
7:45 2 0 0 0 7:45 17 5 0 4
8:00 4 1 0 0 8:00 14 2 1 0
8:15 1 0 0 0 8:15 16 0 0 0
8:30 2 1 1 1 8:30 15 1 1 4
8:45 3 0 0 0 8:45 34 0 0 2
9:00 4 0 0 0 9:00 16 0 1 3
9:15 9 0 0 1 9:15 21 0 0 0
9:30 11 0 0 0 9:30 18 0 0 4
9:45 2 0 0 0 9:45 18 2 1 7
10:00 3 0 0 0 10:00 12 0 0 0
10:15 8 0 0 3 10:15 14 1 0 3

Movimento 11 - Direita Movimento 12 - Inversio de Marcha

Hora  Ligeiros Pesados Bus 2Rodas Hora  Ligeiros Pesados Bus 2Rodas

7:30 34 1 0 1 7:30 0 0 0 0
7:45 32 3 0 2 7:45 0 1 0 0
8:00 38 0 0 4 8:00 0 0 0 0
8:15 54 1 0 3 8:15 1 0 0 0
8:30 55 1 0 8 8:30 2 0 0 0
8:45 72 2 0 13 8:45 0 0 0 0
9:00 38 1 0 4 9:00 0 0 0 0
9:15 22 0 0 2 9:15 2 0 0 0
9:30 36 1 0 6 9:30 0 0 0 0
9:45 36 3 2 9 9:45 0 0 0 0
10:00 47 4 0 6 10:00 0 0 0 0
10:15 41 1 0 3 10:15 0 0 0 0
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ANEXO A.7 — INQUERITO A MOBILIDADE
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Inquérito a Mobilidade no Municipio de Cantanhede
Camara Municipal de Cantanhede e Universidade de Coimbra - Projecto Mobilidade Sustentavel

|' Dados pessoai

Idade: sexo: [JF [m Freguesia de Residéncia:
— Circulagdo automavel
Como classifica o seu municipio em termos de estradas? |:| Bom D Razoavel |:| Mau

Se ndo respondeu "bom", diga porqué:

[Inzo

Ha congestionamentos de transito? [ sim, muitos [sim, alguns
Se sim, diga onde:
Acontecem durante longos periodos? [Isim [ nzo

Ha falta de seguranga nas estradas? | Sim, muita | Sim, alguma
Se sim, devido a: [[] Mas condices da estrada

(se o entender, escolher

Al N D Ma sinalizagdo
varias das alternativas)

|:| Erros dos condutores
[J Falta de iluminag&o publica
D Outro(s) Qual(is)?

D Nao

— Estacionamento
Ha falta de estacionamento? D Sim, muita |:| Sim, alguma

Se sim, diga onde:

[Inzo

Ha estacionamento ilegal? D Sim, muito D Sim, algum
Se sim, de que tipo: ] Em cima do passeio
(se o entender, escolher ] Em locais onde ¢é proibido

vérias das alternativas) [ 1nvasso de pracas

D Estacionamento em segunda fila

[Inzo

[Joutrots)  Qual(is)?

[ outro(s) Qual(is)?

— Pedes
Ha pessoas que se deslocam a pé? |:| Sim, muitas |:| Sim, algumas |:| Ndo/quase ninguém
Se sim, com que objectivos: |:| Deslocagdo para o local de trabalho
(se o entender, escolher [J peslocacgio para as escolas
varias das alternativas) D Motivos de lazer/desporto
D Outro(s) Qual(is)?
Se ndo sdo muitas as pessoas que D Por comodidade
3 é?
se deslocam a pé, porqué? D Clima
(se o entender, escolher D Falta de seguranca
varias das alternativas) - " N . .
D Porque as ruas ndo estdo adaptadas as necessidades dos pedes
D Outro(s) Qual(is)?
Ha falta de passeios? [ sim, muita [ sim, alguma [Inéo
Se sim, dé exemplos de locais:
Como classifica a qualidade dos passeios? [ Boa [ Razoavel [Oma
Se os passeios ndo tém uma D S50 estreitos
boa qualidade, quais os D M d .
problemas? au estado de conservagdo
D Mal iluminados
Ha falta de passadeiras? [ sim, muita [ sim, alguma [ nzo
Se sim, dé exemplos de locais:
As existentes estdo bem localizadas? [Jsim | Algumas sim [Ingo
Existem cuidados, tais como rampas para apoio a pessoas de ) : . ~
mobilidade reduzida (idosos, pessoas em cadeiras de rodas)? D Sim, muitos D ST, TS D W
Outro(s) problema(s)? [Jsim [Onéo
Se sim, qual(is)?
— Bicicletas
Ha pessoas que usam a bicicleta? [ sim, muitas [J'sim, algumas [[J Nao/quase ninguém
Se sim, com que objectivos: D Deslocagdo para o local de trabalho
(se o entender, escolher |:| Deslocagdo para as escolas
varias das alternativas) |:| Motivos de lazer/desporto

Se ndo sdo muitas as pessoas que D Por comodidade
usam a bicicleta, porqué?
(se o entender, escolher
varias das alternativas)

|:| Inclinagdes acentuadas

D Falta de pistas para ciclistas

[ clima

D Falta de seguranga

|:| Por uma questdo de prestigio/imagem pessoal

[J outro(s) Qual(is)?

Vire, por favor

—>




— Transportes colectivos rodoviarios

Se ndo sdo muitas as pessoas
que usam o comboio, porqué?

(se o entender, escolher varias
das alternativas)

D Dificil acesso a estagdo
|:| Falta de estacionamento na estagdo
[ Poucos comboios

D Poucas ligagdes/ramais
|:| Prego elevado dos bilhetes
Ooutro(s)  Qual(isy?

Ha falta de autocarros ou outras carreiras? | Sim, muita | Sim, alguma I Ngo
Se sim, diga onde:
Como classifica o funcionamento dos autocarros/carreiras? |:| Bom |:| Razoavel |:| Mau
Se respondeu "razoavel" ou [ Existem poucos
"mau", porqué? [ so pouco cémodos
(se o entender, escolher [] Ha poucas paragens
varias das alternativas) D Sofrem atrasos
|:| Prego elevado dos bilhetes
[J outro(s) Qual(is)?
— Transporte ferroviario
Ha pessoas que usam o comboio? [ sim, muitas [ sim, algumas [] N&o/quase ninguém

1. Tornar algumas ruas de sentido Gnico.
Porqué? Onde?

Muito importante Importante

O O

Ndo é importante

O

Classifique as acgBes seguintes consoante a sua importancia para a promogao da acessibilidade/mobilidade dos cidad&os no seu municipio. Sempre que achar
necessario explique o porqué da sua resposta e diga-nos onde cada acgdo deve ser implementada.

Prejudicial/Ndo
deve ser feito

Porqué? Onde?

2. Criar mais estradas de acesso ao centro do Municipio.

O O

O

Porqué? Onde?

3. Proibir o transito automadvel nalgumas ruas e pragas. D |:|

4. Melhorar o pavimento das estradas.
Porqué? Onde?

Porqué? Onde?

5. Cobrar o estacionamento nas zonas com menos lugares disponiveis. D |:|

6. Criar parques de estacionamento.
Porqué? Onde?

Porqué? Onde?

7. Colocar barreiras para ndo estacionarem nos passeios. D |:|

8. Aumentar o policiamento.
Porqué? Onde?

9.Colocar mais passeios e passadeiras.
Porqué? Onde?

Porqué? Onde?

10. Criar condiges as pessoas de mobilidade reduzida. D |:|

11.Promover/publicitar o uso da bicicleta.
Porqué? Onde?

12. Criar pistas para bicicletas.
Porqué? Onde?

Porqué? Onde?

13. Alterar/aumentar os trajecto dos autocarros/carreiras. D |:|

Porqué? Onde?

14. Aumentar a frequéncia de autocarros/carreiras. D |:|

Porqué?

15. Aumentar o estacionamento junto a estagdo da CP. D |:|

16. Aumentar a frequéncia de comboios.
Porqué?

Obrigado pela sua colaboragdo




